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STEFAN WEYMANN

CLA | DROGI HANDLOWE
W POLSCE PIASTOWSKIEJ

Rozdziat |I.

O CLACH PIASTOWSKICH W OGOLNOSCI.

I. Pojecie i istota cta piastowskiego.

Najogélniej biorgc, mozemy okresli¢ 6wczesne cto jako
optate, ktdra obcigza sie tak ruch towarowy (optaty drogo-
we) jak i dziedzine obrotu towarowego (optata targowal).

Zajmijmy sie najpierw optatami drogowymi, starajgc sie
podkresli¢ réznice jaka zachodzi miedzy o6wczesnymi opta-
tami drogowymi, a dzisiejszym ctem. Dzi$ clo pobiera sie
wylacznie na granicach panstwa. Dawniej pobierano cto
nie tylko na komorach celnych granicznych, lecz takze we-
wnatrz panstwa, na komorach rozsiadtych gesto wzdiuz
traktow kupieckich?). Taki system celny byt do pomysle-
nia tylko o tyle, o ile uzupelniat go obowigzek uzywania
pewnych przepisanych przez wiladze panstwowa drog cel-
nych. Tak tez stosunki przedstawiaty sie w epoce piastow-
skiej; kupcy zobowigzani byli postugiwaé sie tylko droga-
mi uznanymi przez panujgcego za dozwolone. Wszelkie
proby uzywania innych drég nie celnych byly uwazane za

) Praca wykonana w Seminarium liist. prawa polsk. Uniwersytetu
Poznanskiego pod kier. prof. Zygmunta Wojciechowskiego. Praca
obejmu je terytorialnie calg Polske piastowska wraz z Pomorzem szcze-
ciskim (w giab XIIl w.), jednak z ominieciem Slaska, opracowanego juz
w zakresie zagadnien celnych w I. tomie ,Historii Slaska do konca
XIV w.“ (w rozdziale pt. Ustréj Slaska). Jednakowoz do spisu komor
celnych wigczyliSmy i komory S$laskie, opierajac si¢ na zestawieniu
zamieszczonym we wspomnianym wyzej wydawnictwie. — Autor
z wdzieczno$cig stwierdza, ze ukohczenie tej pracy zostato mu umozli-
wione dzieki stypendium Funduszu Kultury Narodowej.

2) Vide zalgczong do niniejszej pracy mape drog i komor celnych.
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przestepstwo celne, zagrozone odpowiednimi sankcjamil).
Druga wazna roznica zachodzi w tym, ze wspoiczesne cla
majg charakter wybitnie przywozowy. Cia bowiem wy-
wozowe stosuje sie tylko w wypadkach wyjagtkowych. O ile
za$ chodzi o cta piastowskie, to nie posiadaty one zadnej
z tych cech. Miaty one bowiem charakter cet przewozowych
tzn., ze pobierano je w kazdym przypadku przewozenia to-
waru przez komore celng nie biorgc zupetnie pod uwage,
czy chodzito o import czy o eksport towaréw.

Znalazto to swe odbicie w przekazach dyplomatycznych
podkreslajacych bardzo silnie charakter przewozowy tych
optat. Cytujemy przyktadowo tego rodzaju wzmianki: in-
trandi, transeundi ...et redeundi sine omni exaccione thelo-
nei; ubicumaue vadunt vel redeunt... theloneum nullimi sol-
vent; guocumaue per terram nostram emendo, vendendo ire
vel redire necesse habuerint ab omni solucione thelonei et
pedagii sint liberi; euntes et redeuntes thelonea nequaquam
persolvant?). Podobne wzmianki istniejg w kazdym prawie
przywileju celno-egzempcyjnym.

Ostatnig wreszcie widoczng réznicg, jaka istnieje mie-
dzy ctem piastowskim a ctem dzisiejszym jest odmiennosé
zadan, jakie przypisuje sie optatom celnym. O ile bowiem
dzi$ widzi sie w cle narzedzie ochrony produkcji krajowej,
a na drugim planie dopiero stawia sie motyw fiskalny —
0 tyle w epoce piastowskiej cto nalezy traktowac przede
wszystkim jako zrédto dochodu a wiec moment fiskalny od-
grywat decydujaca role. Ciekawag wiadomosé w tej kwestii
znajdujemy w traktacie Jana Ostroroga ,,O naprawie Rze-
czypospolitej “, gdzie miedzy innymi krytykuje on silnie
Owczesne stosunki celne. Szukajac przy tym S$rodkéw na-
prawy tych stosunkdéw podswiadomie wskazuje nam, jakie
zadanie przypisywano systemowi celnemu. Okazuje sie, ze
w catym systemie celnym moment fiskalny zajgt dominu-

1) Wilkp. 1, 237 (1243): ... Sed si loca predicta vitaverit et alias tran-
sierit, attemptans thelonearios defraudare et si deprehensus fuerit, iinam
marcam argenti solvet ipsum quoque theloneum superaddet. — Perlb.
141 (1232); C. D. Preuss. |, 145 (1265); Mip. I, 191 (1333).

2) Perlb. 504; Mip. I, 93 (1277); Pol. I, 66 (1286); WIlkp. I. 77 (1212).
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jace stanowisko. Na pytanie bowiem, poco istniejg w ogole
clta daje Jan Ostrordég nastepujgca odpowiedz: vectigalia
\ero et thelonea non aliam ob rem inventa sunt quam pro
ieipublicae et civitatis commodol)2 Wprawdzie jego zycie
i dziatalno$¢ polityczna przypada na wiek XV, niemniej
trudno przypusci¢, by inne zadanie przypisywano ctom
w wiekach poprzednich.

Il. Podziat optat celnych.

1. Optaty mytnicze. Jezeli chodzi o podziat piastow-
skich optat celnych z punktu widzenia nauki skarbowosci
to wchodzity tu w gre dwa typy optat. Pierwszg grupe sta-
nowig nieskomplikowane optaty mytnicze, ktérych podsta-
we poboru, o ile chodzi o transporty kupieckie idgce droga
ladowa, stanowity srodki komunikacyjne, jak wozy lub ko-
nie idace pod wierzchem *). Przy transportach za$ idacych
droga wodng, podstawe poboru stanowity statki lub to-
dzie3d). Rodzaj wiezionego towaru przy tym typie optat nie
odgrywat zadnej roli. Ten typ optat drogowych przewazat
wybitnie w epoce piastowskiej.

Wszelkiego bowiem rodzaju optaty celne, jak cto mo-
stowed), cto groblowe5), cto zw. ,,brona“6), cto pobierane

‘) Starodawne Prawa Polskiego Pomniki V, str. 136, ustep LY.

2) Yide, zatagczone tabele taryf celnych i mytniczych.

) Tamze, taryfa pomnichowska, taryfa klasztoru w Uznamie oraz
taryfa gdanska.

4) C. D. Pruss. I, 90 (1252); Ulan. dok. kl. w Strzelnie 9 i 11; Perlb.

110 (1250); WIkp. 1, 368 (1258) fals; Pol. Ill, 63 (1286), str. 141; WIlkp. II,
1165 (1337); tamze IIl, 1354 (1357), str. 70; Matr. R. P. S. Ill, str. 355
(1362); Nazwg ,,mostowe™ (pontale a curribus) oznaczano rowniez

optaty mytnicze pobierane przy bramach miejskich. Tiumaczy¢ nalezy
to tym, iz przy kazdej bramie znajdowat sie most. Dookota murow
miejskich szta bowiem zwykle fosa wypetlniona woda i stad nazwa
.pontale™ na oznaczenie mytniczej optaty pobieranej od wozéw przy
bramach miejskich, Kutrzeba, Finanse Krakowa w wiekach S$red-
nich, Krakéw 1899, str. 48 i 49.

5 Pol. II, supl. 507 (1356), str 721; Mip. Ill, 836; Mip. IlI, 743,

6) Mip. 11, 446 (1255); Pol. 111, 67 (1292); Mip. I, 132 (1299); oraz na-
drukowany dokument zamieszczony u Langieréwny, System obron-
ny doliny Dunajca w XIII w., Krakéw 1929, str. 15.

1*
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przy przewozach rzecznychl), cto pobierane przy drogach
czy na skrzyzowaniu drdog?), jak i wreszcie osobowa opta-
ta celna tak zw. ,,pedagium 3) byly w istocie optatg tego
samego typu, to jest optata mytniczg. Szczegbélne nazwy
zawdzieczajg podkre$laniu  momentéw topograficznych
miejsca poboru optat, oczywiscie za wyjatkiem ostatniej
optaty, tak zw. pedagium, ktdére nie ma nic wspolnego z wa-
runkami topograficznymi. Rola zresztg tej optaty na tle
ogolnych stosunkéw handlowych byta znikoma. Wracajac
do reszty optat mytniczych, nalezy szczegdlnie podkresli¢
zwigzanie miejsc poboru piastowskich optat celnych z przej-
Sciami rzecznymi (mosty, groble, brody, przewozy rzeczne).
Czesto przemilcza sie ten fakt, jako catkiem zrozumiaty dla
Owczesnego spoleczenstwa. Wezmy na przyklad komore
mytniczg w Chelmied). W roku 1260 wspomina sie o po-
borze ,,theloneum*, nie wspominajac zupetnie o jaki typ cla
chodzi. Dopiero zatwierdzenie tego dokumentu z roku 1331
wyraznie méwi, ze chodzi w tym przypadku o cto mostoweb).
Podobnie sprawa sie ma z clem w Szczercowie, gdzie takze
wspomina sie o cle mostowym, podczas gdy za innym razem
to okreslenie topograficzne pomija sief). Wystarczy zre-
sztg rzuci¢ okiem na mape rozmieszczen polskich komor cel-
nych, by stwierdzi¢ powszechny fakt oparcia komor celnych

1) Ulan. dok. kuj. 15 (1250): ad ipsos theloneum pertinet a foro
Zgouendie usque in Wislam ubicunque fluuius Zgouendia transeatur;
Wikp. 1, 475 (1280); Perlb. 452 (1289); WIikp. Il, 786 (1298); WIkp. II, 975
(1515); Pol. II, supl. 516 (1565); WIikp. I, 5 (f); WIkp. I, 11: ...cum theloneis
per ipsum fluvium in Predbor in Sulujew in ipso Inovlodz. — Co do
literatury Kkrytycznej tego dokumentu por. Matuszewski, Immuni-
tet ekonomiczny w dobrach Kosciota, Poznan 1956, str. 409, przyp. 1L

2) Mip. I, 191 (wcze$niejsze wiadomosci o tym zawiera falsyfikat
z r. 1262, Mtp. |, 58, str. 72).

3) Koch. 596 (1259); WIkp. 257 (1245); ecpiites sive pedites ab omni
theloneo, pedagio et exactione sint liberi. — tubom. 51 (1259); Pol. 66
(1286); Perlb. 79, (1245); Perlb. 278 (1276); Perlb. 555 (1295); K. Krakowa
5 (1506), str. 6; K. Krakowa 6 (1510—15; Mip. I, 166 (1525).

4 Mip. 11, 458.

5 Mip. I, 604.

«) Matr. R. P. S. Ill, str. 555 (1565); Ulan. Act. Cap. If (1567).
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0 rzeki Polski. Przemawialy za tym wzgledy rzeczowe.
Komory celne potozone przy przejsciach rzecznych byty
z natury rzeczy trudniejsze do ominiecia niz komory poto-
zone wzdtuz drogi celnej, w bezrzecznej okolicy, gdzie za-
wsze tatwiej mozna byto pokusi¢ sie o nielegalne ominiecie
miejsca poboru boczng nie-celng droga.

2. Cla specyfikacyjne. Drugg grupe optat stanowi-
ty cta wiasciwe, specyfikacyjne. Korzeniami swymi siegaty
one niewatpliwie co dopiero wspomnianych optat mytni-
ezych, lecz w stosunku do nich przeszty pewng ewolucje
w kierunku specyfikacji towaréw. To przejscie nie doko-
nato sie w sposéb nagly. Z jednolitych optat mytniczych,
dla ktoérych rodzaj wiezionego towaru nie odgrywat zadnej
roli, a tylko ilos¢ wozéw czy koni idacych pod wierzchem,
zaczynaja sie wytania¢ na niektérych komorach optaty, zré-
znicowane w stosunku do wiezionego towarul), mimo ze
podstawa poboru jest jeszcze ta sama (kon wzgl. wéz).
Z czasem dopiero miernik poboru wydoskonala sie i optaty
celne zaczyna sie pobiera¢ nie od wozu czy konia, lecz od
miar doktadniejszych, jak postawu, kamieni, sztuk, beczek,
eetnardw itd.

Po raz pierwszy o doktadniejszym sposobie wymierzania
optat celnych dowiadujemy sie z prywatnej taryfy sadec-
kiej z r. 13102). Nie stanowi to jednak zadnego novum,
gdyz sam dokument wspomina, ze w ten sposob pobierano
cto wedtug starego zwyczaju. Niewatpliwie jezeli nie wcze-
$niej, to w kazdym razie réwnoczesnie podobng ewolucje
przeszty znaczniejsze ksigzece komory celne. Jeden bowiem
z dokumentéw celno-egzemcyjnych z potowy XIIl w. prze-
ciwstawia wyraznie cto pobierane od towardéw ctu, a raczej
mytu pobieranemu od sity pociggowej3). Niestety o tary-
tach celnych na ksigzecych komorach do koiica Xl wieku

) Alide tabele tary! celnych dla koraor: w Ole$nie i Siewierzu,
w Pomnichowie, w Gdansku oraz w Poznaniu i Gnieznie.

) K. Kr. T, 7

) Mip. I, 439 (1253), str. 89; ita quod de ipsis mercibus et rebus
aliis simul et de animalibus ipsas vehentibus vel portantibus ...ad solu-
cionem thelonei nullomodo teneantur.
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wilacznie jeszcze gtucho. A te jedynie moglyby jasno
oswietli¢ kwestie rodzaju pobieranych optat celnych. Przy-
czyny tego zjawiska nalezy szukaé w pierwszym rzedzie
w tym, ze ustalenie taryf celnych na komorach ksigzecych
byto czysto wewnetrzng funkcjg wiasnej administracji cel-
nej, ktéra w dokumentach nie pozostawita wyraznych Sla-
dow. W XIV stuleciu wiadomosci o cle specyfikacyjnym
zawiera torunski spis polskich komor celnychl)- Pobiera-
no cta, jezeli chodzi o komory na drogach torunsko-wro-
clawskich, w takich miastach jak Radziejéw, Inowroctaw,
Konin i Kalisz, a jesli chodzi o komory na dro-
gach torunsko-ruskich w Sandomierzu, Lublinie, Chetmie,
Wiodzimierzu i Lwowie. Bytly to niewatpliwie znaczniejsze
osrodki handlowe. Mozna wiec przypuscié, ze juz w XIX w.
na innych znaczniejszych komorach, potozonych w osrod-
kach miejskich, pobierano réwniez cto o charakterze specy-
fikacyjnym. Niestety nie dochowaly sie z kohca epoki
piastowskiej zadne wiadomosci o taryfach celnych tak waz-
nych osrodkéw handlowych jak Krakowa, Poznania, Kali-
sza, Piotrkowa, Bochni i Sacza, ktére by potwierdzity przy-
puszczenie o poborze cet specyfikacyjnych w znaczniej-
szych miastach handlowych 6wczesnej Polski. W kazdym
razie zachowane taryfy z korica XIV i poczatkbw XV w.-),
niezwykle juz dokladnie rozbudowane, nie noszg charak-
teru nowo stworzonych taryf celnych, lecz sg raczej spisem
zwyczajowo juz ustalonych starych jeszcze piastowskKicii
taryf.

JeslibySmy prébowali dociec, jakie byly przyczyny
owego dualizmu w Owczesnym systemie celnym, to trzeba
bedzie zwrdci¢ szczegblng uwage na fakt, ze cla specyfika-* 2

1) Holb. 111, 559 (1550—60).

?2) Kutrzeba, Taryfy celne i polityka celna w Polsce od XllIlI do
XV w., Ekonomista, r. 1902, zeszyt Il, str. 201— do 206. Pewien dyskret-
ny Slad poboru w Krakowie i Rytrze cel specyfikacyjnych jeszcze
z pierwszej potowy XIV w. mamy w dokumencie Mip. Ill, 662 (1540,
str. 59: a solucione thelonei in Cracovia et in Rijther ab eguis et
universis mercibus in eundo et redeundo sint liberi.
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cyjne pobierano wytacznie w znaczniejszych osrodkach
miejskich, gdzie system poboru optat celnych byt niewat-
pliwie lepiej i doktadniej zorganizowany. Tutaj zapewne
i kupcy obcy diuzej zatrzymywali sie, nawigzujac blizszy
kontakt z miejscowym kupiectwem. Na pozostatych zas
prowincjonalnych komorach, przez ktére przejezdzali tyl-
ko obcy kupcy, odpowiedniejszy byt prosty system poboru
optat w zaleznosci od Srodkéw transportowych (kon-woz),
wiec system optat raczej o charakterze mytniczym.

3. Myta a cta specyfikacyjne na tle taryf cel-
nych. Zaznaczy¢ wyraznie trzeba, ze przeprowadzenie dy-
stynkcji miedzy mytem a ctem specyfikacyjnym nie jest
rzecza tatwa. Tak jedne jak i drugie oznacza sie wspdlng
nazwg theloneuml). Dopiero taryfy poszczegdlnych komor
moga blizej scharakteryzowac typ pobieranej optaty celnej.

WezZmy dla przykiadu Kkilka komor celnych wraz z ich
taryfami by przekona¢ sie, ze na jednych pobierano cto
proste i nieskomplikowane, wymierzane tylko w stosunku
do ilosci wozOw czy koni, a na drugich pobierano optate
wprawdzie takze oznaczong terminem ,theloneum®, lecz
juz zréznicowang w stosunku do rodzaju towaru, a pozniej
nawet w stosunku do gatunku towaru. W tym przypadku
mamy do czynienia nie z pierwotng optatg mytnicza, lecz
juz z ctem wiasciwym, specyfikacyjnym.

Siegnijmy najpierw do taryf najstarszych, pochodza-
cych z konca XIlI w. Takimi taryfami sg taryfa dla komor
celnych biskupstwa ptockiego?) oraz taryfa komory celnej
pomnichowskiej3), wiasnosci klasztoru czerwiriskiego. Obie
taryfy, pomimo ze sg sobie wspoéiczesne, réznia sie niewat-

) lermin ,theloneuml!l byt wyrazeniem dyplomatycznym. Popu-
larnie uzywano, jak wynika z dokumentéw: Mip. Il, 446 (1255), oraz
Mip. |, 57 (1262) — nazwy polskiej myto (,,mito quod latine theloneum
dicitur'). W potowie XIV w. spotykamy sie z polskg nazwa cto (,,...se-
cundum vero theloneum versus Vratislaviam dictum p rzeczne czlo*,
Ulan. Act. Cap. II, 19S1 (1367).

2) Mon. Pol. Hist. V, str. 419; Lub dod., nr 1, str 337 i 338 (1205).

3) Koch. 88, oraz 464.
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pliwie. O ile bowiem pierwsza z nich moze by¢ poczytana
za klasyczny typ taryfy mytniczej, to druga jest juz wy-
razng taryfg cta specyfikacyjnego.

Zawiera bowiem owa taryfa pomnichowska odrebne po-
zycje dla réznych rodzajow towaréw, jak soli, sukna, sledzi,
bydta itd. A to, ze zachowuje jeszcze pierwotny miernik
poboru (wo0z-t6dz) nalezy potozy¢ raczej na karb prymi-
tywnych sposobéw mierniczych. AYida¢ wiec, ze juz nawet
w XIlI w. zachodzity r6znice miedzy komorami celnymi. Na
jednych z nich pobierano wytgcznie cto — theloneum
0 charakterze mytniczym, na drugich zas owo ,,theloneum
nosi znamie optaty zréznicowanej, zblizonej do cta specyfi-
kacyjnego.

R&znice tego rodzaju zachodza i w wiekach nastepnych.
Dla XIII w. postuzmy sie przyktadem dwoch komor celnych
matopolskich zainstalowanych przy drodze wegiersko-kra-
kowskiej. Sg to mianowicie komory celne w Starym Sa-
czul), oraz w Chetmie nad Rabg?).

Komora sgdecka stanowita wiasnos¢ klasztoru sw. Klary
w Starym Sgczu i pochodzita z nadania ksieznej Kunegun-
dy3) (1280), komore za$ w Chetmie nadal klasztorowi mie-
chowskiemu Bolestaw Wstydliwy4) (1260). R6znica jaka za-
chodzi miedzy tymi komorami jest analogiczna do omdowio-
nej przed chwilg. Komora chetmska byta bez watpienia ty-
powag komorg mytniczg, podczas gdy na komorze sgdeckiej
wspotczesnie pobierano optaty zréznicowane, w zaleznosci
od przewozonych towardéw, czyli ze mamy tu $lad specyfi-
kacyjnych optat celnych. Uderza przy tym znaczny juz
postep w systemie mierniczym w pordwnaniu na przykiad
z komorg pomnichowska, gdzie wymierzano optate celna

1) K. Kr. 7 (1310). Lecz clo w tejze wysokosci pobiera sie ,iuxta
antiqguam consuetudinem®,

2) Mip. 11, 458 i 604: omnis currus qui duobus equis traitur quar-
tam partem de scoto solvere teneatur argenti videlicet usualis, qui vero
uno equo traitur mediam partem solvere debeat estimationis preno-
minate.

3) Mip. Il, 487, por. tez Mip. I, 102.

- Mip. 11, 458.
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w sposOb prymitywniejszy, od wozu i todzi. W Saczu mamy
juz miary doktadniejsze. Optate celng np. od sukna wy-
mierza sie od postawu, optate od wywozonego otowiu od
cetnara. Szkoda tylko, ze wiadomosci, ktére o tej taryfie
czerpiemy, nie maja petnej wartosci. Taryfa ta bowiem byla
przeznaczona dla obywateli krakowskich, ktorzy cieszyli
sie specjalnym uprzywilejowaniem w postaci zupetlnego
zwolnienia ich od cet, gdy chodzito o bogaty import towa-
row z Wegier do Polskil).

Wreszcie rozpatrzymy zagadnienie réznic, jakie zacho-
dza miedzy piastowskimi optatami celnymi na tle Zzrodet
XIV w. Nieocenionym w tej kwestii okazuje sie prywatny
spis polskich komor celnych, sporzadzony dla kupcéw to-
runskich?). Zawiera on bowiem doktadne taryfy komor
celnych i mytniczych, potozonych przy drogach handlo-
wych torunsko-wroctawskich oraz torunsko-ruskich. Po
blizszym zapoznaniu sie z tresScig tego zrodia konstatujemy
ten sam fakt co w wiekach poprzednich, tzn., ze pobierano
optaty dwojakiego typu, jedne o charakterze mytniczym.
drugie bardziej juz zaawansowane, tj. specyfikacyjne. Je-
dnak w zadnym wypadku nie mozna zgodzi¢ sie na to, by
uwazac, ze 0w spis zawiera petne taryfy celne dla poszcze-
gélnych komor. Trzeba bowiem zwroci¢ uwage, ze 6w spis
taryf celnych mytniczych sporzadzony byt przez i dla kup-
cow torunskich. A wiec zawiera takie pozycje towarowe,
jakie byty przedmiotem importu wzgl. eksportu pruskiego.

Niestety, o ile chodzi o czasy piastowskie, nie dysponu-
jemy zadng taryfa cta specyfikacyjnego dla jakiejkolwiek
komory celnej. Dopiero z kohca XIV w., oraz z pierwszej
potowy XV w. przechowato sie Kilka taryf tego typu. Sa
to taryfy dla Santoka i Skwierzyny z r. 15903), dla Sacza
z r. 13934), oraz dla Krakowa, Czchowa i Bedzina z roku

M K. Kr. 7 (1310): secundum consuetudinem antiguam, in reditu
vero de cupro, vino, cera, pecunia, eguis, pecoribus, pecudibus, porcis,
sive aliis mercimoniis quibuscunque nullum theloneum solvendo.

;) Holb. I, 559 (1550—60); por. zatgczone taryfy celne tego spisu.

8) K. Kr. I, 75.

4) Najstarsze ksiegi Krakowa, str. 85.
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14321). Wszystkie one sa juz wspaniale rozbudowane i za-
wieraja wszelkie mozliwe rodzaje i gatunki towaréw prze-
chodzacych przez dang komore celng. Wybijajg sie pod
tym wzgledem taryfy celne: santocka, skwierzyiiska, kra-
kowska i czchowska, ktore zawierajg po Kilkadziesigt po-
zyCyj towarowych. Jest rzecza charakterystyczng, ze ta-
ryfy te zawierajg réwniez jako dodatkowag pozycje osobng
optate mytniczg od konia2), lo samo zresztg konstatujemy
wczesniej przy komorach celnych pomieszczonych w spisie
torunskim3). Wida¢ wiec z tego jasno, ze optata mytnicza
nigdy nie stracita swej racji bytu, nawet na komorach na
ktérych pobierano juz cto wiasciwe, a jedynie rola tej
optaty wybitnie zmalata.

Jesli chodzi o charakterystyke piastowskich optat cel-
nych z punktu widzenia teoretyczno-skarbowego, éwczesne
optaty celne lawiruja miedzy dwoma rodzajami danin pu-
blicznych, miedzy podatkiem a optatg w Scistym tego stowa
Znaczeniu, przy czym pierwsza grupa piastowskich optat
celnych tak zwane myta, najbardziej zbliza sie do poje-
cia dzisiejszych optat. Cla za$ specyfikacyjne noszg juz
bardziej charakter podatku, chociaz niewatpliwie jeszcze
zachowujg takze charakter odptatny.

Chcac za$ okresli¢ Swiadczenie, ktdére kupcy otrzymy-
wali w zamian za optate cla, trzeba zwréci¢ uwage przede
wszystkim na zapewnienie bezpieczenstwa na drogach han-
dlowych oraz swobode nawigzywania stosunkéw handlo-
wych. Te dwie bowiem rzeczy szczegOlnie podkresla sie
w dokumentach celnych, wystawianych pod adresem ob-
cych kupcow, ktorzy w pierwszym rzedzie uiszczali optaty
celned). Kupcy bowiem krajowi w ogromnej wiekszosci
korzystali z takich lub innych ulg celnych. W cle piastow-
skim widzi sie réwniez rekompensate za utrzymanie w sta-

» K. Kr. Il, 310 § 6, 7 i 8.

2) Vide tabele taryf celnych w Sgczu, Krakowie, Czchowie i Be-
dzinie, Kutrzeba, Taryfy celne i polityka celna w Polsce od XIll
do XV w., Ekonomista, rok 1902, zeszyt Il, str. 203—206.

3) Holb. 111, 559 (1550—60; poréwnaj zatgczone tabele taryf cela.

4) Vide ustep o stanowisku obcych kupcéw wobec optat celnych.
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nie mozliwym do uzywania urzadzen komunikacyjnych,
jak mostow, grobli, drog. Kwestia zreszta dobrego utrzy-
mania polaczenn komunikacyjnych byta integralnie zwigza-
na z administracjg wewnetrzna panstwa. Jak wiadomo sy-
stem bezposredniej inspekcji, w drodze czestych podrozy
panujacych byt szeroko stosowany i to nie tylko w poczat-
kowych fazach rozwoju panstwa polskiego, lecz takze p6z-
niej pod koniec epoki piastowskiej itineraria inspekcyjne
panujacych po catym obszarze dominium byty nader popu-
larnel). W ten sposOb zazebiaty sie interesy popierania
ruchu handlowego z administracjg wewnetrzng panstwa.
Nie mozna bowiem wyobrazi¢ sobie normalnego rozwoju
ruchu handlowego bez zdatnych do uzywania potaczeh ko-
munikacyjnych. Tym sie tez ttumaczy fakt, ze jednym
z ciezaréw prawa polskiego byta budowa i naprawa mo-
stow w obrebie kasztelanii2). Obok tego zainteresowani byli
dobrym stanem drog wiasciciele komor celnych czy mytni-
czych oraz ich personel administracyjny tzn. celnicy. Do-
piero bowiem utrzymanie mostéw i grobli w stanie uzywal-
nosci umozliwiato normalne podréze handlowe, a tym sa-
mym i normalne funkcjonowanie poboru optat celnych. Ten
ostatni moment, czysto fiskalny, odgrywat niewatpliwie du-
z3 role. Slady tego, aczkolwiek nikte, pozostaty w doku-
mentach polskich. Tak np. Jadwiga, zona tokietka, lokujgc
wie$ Jakubowice nadata rzekomo niejakiemu Pawitowi cto
w tejze miejscowosci: pro aedificatione per dictum flumen
L ososina pontis disolati et reformationis viarum periculosa-
rum3). W potowie XIV w. mamy réwniez potwierdzenie
faktu zwigzania praw poboru myta z obowigzkiem wybudo-

X) Ketrzynski S., O elementach chronologicznych dokumentéw
Kaz. Wielk.,, R. A. U. WHF. LVI, Krakéw 1913. Paszkiewicz H.,
Polityka ruska Kazimierza W., Warszawa 1925.

2) Balzer, Historia ustroju Polski, Skrypt wyktadéw uniwersy-
teckich, wyd. powielane, Lwéw 1933, str. 159.

3) Pol. Ill, 89 (1339), dok. podejrz. Podobna koncesje poboru cla za
wybudowanie mostu nadal tokietek kosciotowi w Gorzycach, Mip. i,
607.
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wania i utrzymania mostéw i grobli, |ego rodzaju koncesje
otrzymat wojewoda kujawski Albert w r. 13561).

Podobnag wzmianke czytamy wreszcie w ostatnim roku
panowania Kazimierza Wielkiego, kiedy rowniez wspomina
sie 0 poborze cla-myta: ratione reformationis aggeris).
Wida¢ wiec z przytoczonych wzmianek, ze pobdér nie tyle
moze cla specyfikacyjnego, ile przede wszystkim myta,
zwigzany byt z obowigzkiem utrzymywania w mozliwym
stanie potaczenn komunikacyjnych.

Z punktu widzenia gospodarczego nalezy tedy traktowac
piastowskie optaty celne takze jako rekompensate wydat-
kow wytozonych na utrzymanie mostéw, grobli czy drogs3).

4, Rzeczne optaty celne. Na wzér optat pobiera-
nych na drogach lgdowych, pobierano réwniez cto na dro-
gach wodnych. W Zrédtach figuruje owo cto pod mianem
tacinskim ,theloneum navium‘4), ,theloneum de navi-
bus“s), ,theloneum acjuaticum®“6)/ ,theloneum fluviale').
Podstawe poboru przy tym typie optat celnych tworzyta
t6dz wzglednie statek. Konstatujemy ten fakt na podstawie
zachowanych taryf cta rzecznego. Mianowicie w taryfach
gdanskiej, pomnichowskiej i biskupstwa ptockiego8) mamy
specjalne pozycje dla cta rzecznego, przy czym pierwsza
Z nich przeprowadza zréznicowanie optaty celnej w zalez-
nosci od rozmiardéw statku9). Podobny charakter ma optata
pobierana od sptawianego drzewall). Podstawg poboru

») Pol. 1l, supl. 507, str. 720.

2) Mip. 11, 836 (1370). )

3) Z. Wojciechowski, Ustréj polityczny Slaska do konca XIV
wieku, Krakéw 1932, str. 115 i 114.

4 Ulan. dok. kuj. 13 (1250): cum theloneo navium per Wislam ibi-
dem transeuncium.

5 Koch. 366 (1237).

«) Mip. 1l, 475 (1264), str. 126; Mip. 111, 636 (1333).

7) Perlb. 110 (1248), str. 94.

8) Vide zatgczone w dodatku taryfy.

9 Perlb. 35 (1224—26): wielki statek ... srebrnej grzywy, maty
statek 5 wiardunki.

10) Vide taryfa klasztoru w Uznamie, oraz Pol. II, 23, supl. 516.
(1363): a singula parte seu ligatura illius fluvii alias od kazdey thafflye
per unum solidum.
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w tym typie optat jest tak zwana ,tafla* — pewnego ro-
dzaju jednostka metryczna dla sptawianego drzewa. Na
ogot jednak brak jest wzmianek zrédtowych charakteryzu-
jacych rzeczne optaty celne w czasach piastowskich, choé
zegluga w czasach piastowskich byta wcale dobrze rozwi-
nietal).

Wspomnie¢ tu jeszcze nalezy, ze w portach morskich,
Gdansku i Elblagu, pobierano od zawijajacych handlowych
okretow tzw. ,,pfahlgeld”, optate w wysokosci %% wartosci
od wszystkich importowanych czy eksportowanych towa-
row. Przeznaczona byta ona na budowe i utrzymanie por-
tu?). Historia morskich optat celnych, o ile chodzi o port
w Gdansku, jest jednak duzo starsza, jeszcze z Xt w. ma-
my wiadomos$¢ o specjalnym urzedniku, trudnigcym sie po-
borem optat celnych od przybijajgcych statkéw3). ROw-
niez co dopiero wspomniana taryfa gdariska zawiera spe-
cjalne pozycje dla cta morskiegod). Ciekawe przy tym jest,
ze owa taryfa nie byta pierwszym prawnym uregulowaniem
optat cta morskiego, gdyz wyraznie czytamy w niej, ze za
poprzednikéw Swietopetka kwestia ta byla juz prawnie
uregulowanab).

5. Optaty targowe. Przechodzimy wreszcie do ostat-
niej grupy optat celnych z czaséw piastowskich, mianowi-
cie do optat targowych. W Zzrdédiach oznacza sie je juz to
nazwg tacinska: theloneum forense6), ius fori7), foralias8),

J) Detlef Krannhals, Die Rolle der Weichsel in der Wirtschafts-
geschichte, Archiv fiir Landes- u. Volksforschung, Heft 1, Leipzig Ja-
rtuar 1938, str. 64—380.

2) Simpson, Geschichte der Stadt Danzig, t. |, Gdansk 1913,
str. 54.

3) Kronika mistrza Wincentego, Mon. Pol. Hist. Il, str. 404, ust. 25.

4) Perlb. 33 (1224—26): Si interaverint, maior navis cum paniis X
ulnas burnit vel frizal, si cum sale, duos pundones, minor unum.

5 Tamze ... nostrorum violantes statuta predecessorum.
«) Pol. I, 44 (1254).
7) Mip. I, 793; iuris fori, quod in polonico dicitur thargowe;

WIkp. I, 581; tamze Il, 1087.
8) WIlkp. I, 260 (1247); Ulan. dok. maz. 33 (1351).



Ja Stefan Weymann [14]

forensel), tributum in foro2), juz to uzywa sie polskiego
wyrazenia ,,targowe®3). Niekiedy dokumenty blizej nie
specyfikujg terminu ,,tbeloneum® i dopiero z tresci przeka-
zu nalezy wnioskowa¢, czy chodzi tu o optate drogowsa, czy
0 optate targowa. Przeprowadzenie Scistej granicy miedzy
tymi typami piastowskich optat celnych jest rzecza konie-
czng. O ile przy optatach drogowych (myto, cto specyfika-
cyjne) opodatkowywano sam ruch towarowy, to przy opta-
tach targowych podstawa poboru byt obrét towarowy do-
konywany w ramach umowy kupna-sprzedazyd). W tym
zwigzku optaty komunikacyjne pobierano przy drogach,
mostach, groblach itd., optaty targowe za$, jak zresztg sama
nazwa wskazuje, pobierano na targach.

Instytucja targéw, jako miejsca gdzie w regularnych
1 oznaczonych odstepach czasu zbierali sie kupcy i kupu-
jacy celem wymiany gospodarczej, jest instytucjg stara,
siegajaca jeszcze czaséw poganskich. O ile chodzi o potoze-
nie miejsc targowych, odnosna literatura5) wigze je z miej-
scami kultu poganskiego, a pozniej chrzescijanskiego,
z miejscami szczego6lnie rozwinietej pewnej gatezi produk-
cji, z drogami kupieckimi, czy tez wreszcie z siedzibg wia-

1) WIkp. I, 497 (1277) dok. falsz.; tamze 477 (1278); WIkp. 1, 581
(1287); Wikp. 11, 1618 (1569).

2 Koch. 94 (1175—77).

3) Tego rodzaju termin zawierajg wszystkie prawie dokumenty
immunitetowe. Przytaczam przyktadowo wzmianki, ktére potwierdzaja,
ze nazwa ,targowe** jest popularng nazwg na oznaczenie opfat targo-
wych: WIkp. I, 269 (1247): foralia cpie vulgariter targowe nuncupantur;
Wikp. |, 467 (1277 — falsyf.): forense quod wvulgariter targowe dicitur.

4) Pol. I, 4 (1176—) dok. fatsz.: theloneum ... vendendo vel emendo
non solvant; WIkp. I, 227: in rerum suarum vendicione, sive etiam sa-
lem vel quidquid emerint nullam penitus ah ipsis exactionem thelonii
requirere presumatis; Mip. I, 95 (1277): ratione emptionis vel venditio-
nis aliquid (theloneum) audeant extorquere; Tzschoppe-Stenzel, Urk.
Samml. zur Geschichte der Stadte in Schlesien, nr 26, str. 509: in re-
bus emendis vel vendendis theloneum non solvent.

5 Maleczynski K., Najstarsze targi w Polsce, Lwoéw 1926, oraz
literatura cytowana tamze w przypiskach do str. 4 i 5. Por. réwniez re-
cenzje wspomnianej pracy Karola Maleczynskiego: Zygmunt Wojcie-
chowski, Najstarsze targi w Polsce — Uwagi krytyczno-polemiczne,
odb. z Pamietnika ku czci prof. Dabkowskiego, Poznan 1927.
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dzy ksigzecej, wzglednie kasztelanskiej. Niewatpliwie w sto-
sunku do kazdego z targéw da sie znalez¢ jeden z powyzej
wspomnianych elementéw, ktory spowodowat powstanie
targu w takiej czy innej miejscowosci. Jednak, jesli popa-
trzymy na te kwestie z punktu widzenia ogoélnego, trzeba
bedzie wysung¢ na plan pierwszy przede wszystkim grody
kasztelanskie, a raczej ich podgrodzia.

Wyniki bowiem badan prof. Tymienieckiegol) oraz dra
Kowalenki?) wykazaly, ze grody kasztelanskie odegraty
w czasach wczesnopiastowskieh duzg role w zyciu gospo-
darczym panstwa. Oczywiscie, nie mozna mowic o jakiejs$
zupetnej zaleznosci targéw od grodéw. Cenne badania dra
Maleczynskiego wykazaty istnienie szeregu targéw nieza-
leznie od grodu kasztelanskiego. Lecz w instytucji targow
podgrodowych przejawia sie pewna planowos¢, pewne $wia-
dome zwiagzanie osrodkéw wymiany ze schematem piastow-
skiej prowincjonalnej administracji panstwa. P&OZniejszy
rozwoéj osadniczy i gospodarczy sprawia, ze sie¢ targow
zgeszcza sie, gtébwnag bowiem atrakcja nowo lokowanych
osad miejskich staje sie nic innego jak zimunizowany targ,
ktéry stanowi osrodek wymiany gospodarczej dla okolicz-
nych osad wiejskich.

W racajac do samej optaty targowej nalezy zaznaczy¢, ze
charakteryzowanie tej optaty napotyka na znaczne trudno-
§ci. Przekazy zrodtowe w tej kwestii sg bardzo lapidarne.
Wspomina sie bowiem tylko albo o zwolnieniu pewnej ka-
tegorii ludnosci od tej optaty, albo o nadaniu tej optaty
osobom prywatnym, szczegodlnie instytucjom koscielnym3).
Nadania tego typu ptynety juz to w formie dziesiecin z tar-
goéw ksigzecych, juz to ksigze nadajgc osade targowag wzgl.
zezwalajgc na zatozenie takiej osady w dobrach prywa-
tnych rezygnowat zupetnie z przystugujagcych mu praw

5) Tymieniecki, Podgrodzia w péin.-zach. Stowianszczyznie,

Slavia Occidentalis I, Poznan 1922.

1) Kowalenko, Grody i osadnictwo grodowe Wielkopolski wicze-
sno-historyczne, Poznan 1938, rozdziat pt. Rola grodow w osadnictwie
wczesno-historycznym i $redniowiecznym, str. 88—111.

3) Matuszewski, Immunitet ekonomiczny, Poznan 1936 str 147
— 151
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do dochodéw z optat targowych. Nieco wiecej Swiatta
na optaty targowe rzuca taryfa skaryszowskal), ktorg
nalezy uwazaé za typowsa taryfe ,targowegoli, gdyz zwig-
zana byta Scisle z targiem w Skaryszowie. Okre$la ona
wysokos¢ optaty targowej od sprzedawanej na targu ska-
ryszowskim soli, ustalajgc ja na 62 gtéw od wozu soti. Nie-
stety nie wspomina sie o wysokosci optat targowych w od-
niesieniu do innych sprzedawanych towardw. Pd&Zniejsza
bowiem wzmianka o tym targu wspomina tylko o odebraniu
kasztelanowi radomskiemu praw do optat targowych od
wszystkich towardw, wyjawszy sukno. Podobng wzmianke
0 wysokosci targowego posiadamy z potowy XI\ w. Tyczyta
ona targu w Jedrzejowie?), gdzie rowniez optate targowa
pobierano w naturze. WyraZnie przy tym podkreslono pod-
stawe poboru (causa venditionis). Na tym jednak konczg
sie skgpe przekazy zrodtowe, charakteryzujgce blizej opta-
te targowa. Wspomnie¢ jedynie jeszcze wypada, ciekawie
ujeta, a blizej nie okreSlong optate, jaka uiszczali kupcy
torunscy u celu swych podrézy ruskich we Wiodzimierzu
1 Lwowie. Okre$lona zostata dostownie nastepujaco: de
JOO cap. gr. — 242 gr.3). Oznacza to zapewne pobdr podat-
ku obrotowego w wysokosci 2,5% od dokonanych transak-
cji handlowych. Skrét cap. gr. oznacza poprostu kopy gro-
szy — kopa = capetia. Istnieje wprawdzie druga mozli-
wos¢, ze owa oplata byta ctem wymierzonym ,,ad valorem*\
lecz ta mozliwos¢ wydaje sie by¢ mniej prawdopodobna,
gdyz nawet taryfy z konca XIV w. mialy charakter specyfi-
kacyjny.

Za tym, ze chodzito tu o optate targowa przemawia je-
szcze ten fakt, ze obok tego wspomina sie o optacie targo-
wej pobieranej w naturzed). Tyczylo sie to $ledzi sprzedawa-

*) Mip. 11, 375; Mip. 11, 472.

2) Mip. 1, 239 (1355): de ipsis halecibus XXX in numero de cpialibet
tunella seu vase aparti causa vendendi per eosdem abbati et
conventui predictis racione huiusmodi thelonei dare.

3) Holb. I, 559 —1350—60); vide zalgczone tabele taryf drég han-
dlowych Torun-Wlodzimierz, oraz Torun-Lwow.

4) Ibidem: in Lemburgam de tunna allecium 42 allecia sed ex Lem-
burga pecunia de dictis allecibus libera est.
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nych we Lwowie przez kupcow pruskich. Oczywiscie na
podstawie tak lapidarnej wzmianki trudno w sposéb sta-
nowczy rozstrzygng¢ kwestie rodzaju wspomnianej optaty.

Rozdziat Il.
ZWIERZCHNICTWO CELNE.

I. Ewolucja zwierzchnich praw celnych w Polsce oraz
na Zachodzie.

Poczatkowa faza rozwoju stosunkéw celnych, a z nimi
rowniez kwestia zwierzchnich praw panujacych w spra-
wach celnych tonie w czasach, z ktérych brak zupetnie wy-
raznych przekazéw zrodtowych. Uczeni polscy interesu-
jacy sie kwestig cet za Piastow, jak prof. Smolka, Grédec-
ki, Kutrzeba, Maleczynski i inni 1), przyjmuja czasy pierw-
szych historycznych wladcow Polski, jako date powstania
systemu celnego. W najlepszym razie mozemy uwazac
owe hipotezy co do daty powstania systemu celnego za tra-
fne przypuszczenia, gdyz czasy te wymykaja sie z pod pe-
whniejszej kontroli jaka stanowia bagdZ co badZz przekazy'
dyplomatyczne.

Pozwole sobie jedynie w tej sprawie zwréci¢ uwage na
niezwykle ciekawe wzmianki, jakie o stosunkach spotecz-
nych i polityczno-gospodarczych, istniejagcych w Polsce za
Mieszka |, pomieszczone zostaty w dziele geografa arabskie-
go Al Bekriego pod tyt. ,,Podréze i kraje“c2). Al Bekri nie
opisat tych stosunkéw na podstawie autopsji, lecz korzystat
jedynie z uwag naocznego S$wiadka, zydowskiego kupca
Ibrahima ibn Jakuba, ktéry w roku najpewniej 965 bawit

f) Smolka, Mieszko Stary i jego wiek, Warszawa 1881, str. 151
i 445/6. Grodecki, Najstarsze polskie taryfy celne, Spr. Polsk. Ak. Urn.,
rok 1926, nr 2, str. 5. Kutrzeba, Historia ustroju Polski I, wyd. 7,
str. 21. Balzer O., Historia ustroju Polski, skr. wyki. uniwers., 1933,
sir. 164 i 165.

> Al. Bekri, ,,Podréze i kraje” przekiad prof. Al. Brucknera,
»~Wiedza o Polsce” 1, str. 161.
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w Niemczech. Ibrahim, opisujac stosunki panujace w pan-
stwie Mieszka, wspomina miedzy innymi wyraznie o istnie-
niu juz wowczas systemu podatkowegol). Wprawdzie nie
okres$la doktadnie, o jakie podatki chodzito, lecz zwazywszy,
ze termin uzyty przez niego na okreslenie monet, w ktérych
optacano podatki, $cisle ttumaczony oznacza: ,,monety tar-
gowe*2), wydaje sie prawdopodobnym, ze zycie handlowe
juz woéwczas podlegato opodatkowaniu w postaci optat cel-
nych i targowych. Pierwsze wiadomosci dokumentowe 0 sy-
stemie celnym, zawarte w bulli gnieznienskiej z r. 11363),
pozwalaja rowniez przypusci¢, ze system celny w Polsce
miat juz wowczas starg metryke. Bulle owg nalezy bowiem
traktowaé jako pierwsze pisemne potwierdzenie uposazenh
arcybiskupstwa gnieznienskiego, z ktérych ono juz od da-
wna korzystato.

Wracajac po tej dygresji do zwierzchnich uprawnien pa-
nujacych, przedstawie wpierw ich ewolucje w Polsce oraz
w panstwach zachodnio-europejskich. Dla wyjasnienia je-
dnak wspomne, o0 czym zresztg szerzej bedzie mowa, ze
owe zwierzchnie uprawnienia celne polegaty:

1. na prawie zorganizowania systemu celnego w obrebie

swego dominium,

2. na prawie wyznaczania drog celnych, oraz

5. na prawie udzielania ulg i zwolnieh celnych.

O ile chodzi o czasy wczesno-piastowskie, przypuszcza
sie, ze zwierzchnie prawa celne przystugiwaly niepodziel-
nie ksieciu wzgl. krélowi. Tak sprawy sie miaty az do
Smierci Bolestawa Krzywoustego.

Czasy bowiem po6zZniejsze stanowig nowy okres w dzie-
jach zwierzchnictwa celnego w Polsce. W testamencie tegoz
ksiecia usankcjonowany zostat podziat Polski na dzielnice,
a z nim roéwniez ulegta rozbiciu dotagd niepodzielna zwierz-

H Tamze: i podatki jakie on (Mieszko) wybiera stanowig utrzy-
manie jego ludu.

2) Z. Wojciechowski, Mieszko |, Toruhn 1936, str. 17.

3) Wikp. I, nr 7. Por. literature krytyczng u Matuszewskiego,
Immunitet ekonomiczny w dobrach Kosciota w Polsce do roku 1381,
str. 315, przyp. L
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chnos¢ celna, przystugujaca dotad jedynemu wiadcy wszy-
stkich ziem polskich. Odtagd poszczegdlni ksigzeta dzielni-
cowi stajg sie spadkobiercami dawnych niepodzielnych
zwierzchnich praw celnych. Ksztaltujg przy tym dowolnie
losy systemu celnego w obrebie swego ksiestwa. Ta faza
stosunkdéw celnych pozostawita juz swoje Slady w przeka-
zach dyplomatycznych. Posiadamy juz bowiem z tych cza-
séw S$lady nadann komor oraz ulg i zwolnien celnych, ktére
jednak rozciggaly sie tylko na teren bezposredniego wiadz-
twa ksiecial). Przez dalsze podziaty ksiestw dzielnicowych
zwierzchnictwo celne ulegato dalszemu rozdrobnieniu,
trwal ten okres az do czasow Wiadystawa tokietka, kto-
remu udato sie ponownie zespoli¢ pod swym bertem rozbite
dzielnice i z nim réwniez zjednoczy¢ dawne wczesno-pia-
stowskie zwierzchnictwo celne.

W stosunkach celnych okres ten charakteryzuje znaczna
ilos¢ potwierdzen celno-egzempcyjnych przywilejow ku-
pieckich, gdyz miastom juz nie wystarczaty dawne ograni-
czone do poszczegblnych ksiestw dyplomy?2). Nastepca to-
kietka, Kazimierz Wielki, dzierzy zwierzchnie prawa celne
W sposOb niepodzielny na wzér wiladcow Polski z przed
czasOw rozbicia dzielnicowego. W tym momencie losy
zwierzchnich uprawnien celnych w Polsce réznig sie od
stosunkéw panujacych w Rzeszy Niemieckiej. Tam bowiem
wiladza cesarska po przejsciu zwierzchnictwa celnego na
panoéw terytorialnych nie zdotata nigdy restytuowac swych
zwierzchnich uprawnien celnych na caly obszar Rzeszy
Niemieckiej.

Poczatkowe fazy rozwoju zwierzchnictwa celnego w Pol-
sce oraz w krajach zachodnio-europejskich sg do siebie
bardzo podobne. Wedlug panujacego w literaturze nie-
mieckiej pogladu3), przyjmuje sie, ze genezy zwierzchnich

9 “ide ustep o zakresie terytorialnym zwolnien celnych (rozdz. V).

9 Vide ustep o zwolnieniach dla miast polskich (tamze).

) Saxer Ernst, Das Zollwesen der Stadt Basel his zum Anfang
des XVI Jh., Stuttgart 1923, str. 1—8 oraz przypisek nr 1, na str. 1;
Heinrich Troe, Miinze, Zoll und Markt, Stuttgart — Berlin, Beiheft
zur Vierteljahrschrift fiir Sozial und Wirtschaftsgeschichte 1937 str
114-120.

2*
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uprawnien celnych panujacych nalezy szuka¢ w czasach
panistwa frankorniskiego z tym, ze po podziale spusci-
zny Karola Wielkiego uprawnienia owe przeszty na Kro-
low francuskich i niemieckich. Krélowie niemieccy, a od
Ottona | cesarze rzymscy narodu niemieckiego, nie zdofali
jednak utrzymacé w swych rekach zwierzchnictwa celnego.
Wskutek elekcyjnosci tronu cesarskiego zalezno$¢ cesarzy
od ksigzat, szczegodlnie ksiazat elektoréw, byla znaczna. Po-
trafili oni na drodze czysto faktycznej wyzyska¢ swe sta-
nowisko celem zupeinej emancypacji z pod bezposredniegj
wiadzy cesarskiej, co dotyczyto rOéwniez zwierzchnich upra-
whnien celnych. Juz w przywilejach, zawartych w ,,Confoe-
deratio cum principibus ecclesiasticis* z r. 1220, oraz w ,,Con-
stitutio in favorem principum{ z roku 1232, uzyskali pano-
wie terytorialni zapewnienie, ze cesarze nie bedag na ich
terytoriach, bez ich zgody, zaktadali swych komor celnych,
dalej nie beda znosili komor celnych bedacych w posiada-
niu ksiazat i wreszcie nie bedg udzielali ogélnych zwolnien
celnych, ktére by mogly przyczynic¢ sie do spadku docho-
déw celnych panéw terytorialnychi).

Praktycznie réwnato to sie zupelnemu ograniczeniu
praw cesarskich. Wprawdzie istniaty pdzniej ze strony ce-
sarzy proby restytucji zwierzchnosci celnej na catym ob-
szarze Rzeszy, nie miaty one jednak trwatej wartosci.
Mozna wiec uwazaé, jak pisze Heinrich Troe w swej mono-
grafii poswieconej sprawom finansowym S$redniowiecznej
Rzeszy, ze cesarze niemieccy od czaséw wojny Alberta |
z elektorami renskimi (poczatek XIV stulecia) utracili zu-
petnie faktyczne zwierzchnie prawa celne na korzys¢ pa-
now terytorialnych. Wprawdzie roscili sobie cesarze nie-
mieccy w dalszym ciggu uprawnienia zwierzchnie, wydajgc
dyplomy celno-egzempcyjne z mocg obowigzywania w catej
Rzeszy niemieckiej lub zatwierdzajac dokonane transakcje
sprzedazy wzglednie dzierzawy dochoddw z cet, lecz miaty
one raczej charakter teoretyczny wzglednie deklaratoryjny.

J) H. Troe, I. c. str. 115.
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Wiasciwie wiec zwierzchnie ich uprawnienia celne nie roz-
ciggaty sie poza ich wiasne terytoria dziedzicznel).

Il. Przejawy zwierzchnosci celnej.

1. Organizacja systemu celnego. Na czoto upra-
wnien zwierzchnich ksiecia w dziedzinie celnej wysuwa sie
uprawnienie ksiecia do swobodnego organizowania syste-
mu celnego na swym terytorium. O tym naczelnym upra-
whnieniu panujagcych dowiadujemy sie z dyplomow, ktére
zawierajg przekazania pewnej czesci czy catosci ziem
w rece obce. Wodwczas zwykle bardzo doktadnie wylicza
sie uprawnienia publiczne nowonabywcow i miedzy innymi
precyzuje sie prawa w dziedzinie celnej. Przykladem tu
moze by¢ rzekome nadanie w rece Zakonu krzyzackiego
ziemi chelminskiej przez Konrada w roku 12502).

Nadana zostata ta ziemia, jak wspomina dokument: cum
loris, monetis, pedagiis, theloneis, terrarum et aquarum,
innymi stowy z uprawnieniami ksigzecymi do organizacji
systemu celnego. Podobng wzmianke zawierajg nadania
ksigzat pomorskich Sambora z roku 1276 oraz Mestwina Il
z r. 1282, w ktérych oni przekazujg na korzy$¢ Krzyzakéw
ziemie gniewska. Uprawnienia zwierzchnie zostaty tu jesz-
cze dokfadniej sprecyzowane i brzmialy nastepujaco:
omnia bona cum .. . acjuarum decurribus, navigiis, pessagiis,
pontibus, foris, monetis, pedagiis, theloneiis terrarum et
aquarum3). W XIV w. ksigze dobrzynski i teczycki Wiod-
ko, czynigc Kazimierza Wielkiego swym spadkobiercg za-
znaczyt, ze do konca swego zycia bedzie dzierzyt owe ksie-
stwa, jako lenno, miedzy innymi z istniejgcym tam syste-
mem celnymd). Analogiczny prawie dokument wystawit
z koncem XIV w. Wiadystaw JagieHo ksieciu mazowiec-
kiemu Ziemowitowi co do ziemi betzkiejb).

"y Tamze, str. 119 i 120.

2) Philippi, Preus. Urkb. t. I, nr 75 i 78.
3) Perlb. 278, oraz tamze 336 i 337.

4) Ulan. dok. kuj. 71 (1337).

5 Lub. 125 (1396).
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Jezeli chodzi o szczegoly tycli celno-organizacyjnych
uprawnien zwierzchnich, to nalezg tu niewatpliwie takie
kwestie, jak ustanawianie i przenoszenie wiasnych komor
celnych, oznaczanie sposobu eksptoatacyj tych komor, na-
dawanie dochodow celnych w formie uposazenia na rzecz
0s6b prywatnych oraz udzielanie koncesyj na zatozenie ko-
mory celnej w dobrach prywatnych. Nie zawsze uprawnie-
nia te pozostawity wyrazne $Slady w przekazach zrédto-
wych, wiele bowiem z tych uprawnien tyczyto wewnetrz-
nej, ksigzecej administracji celnej. Nie znalazty wiec od-
bicia w zbiorach dokumentéw wystawianych na rzecz
0s6b prywatnych. W kazdym razie, jak zreszta z prze-
gladu materiatu Zrédtowego wynika, nie doszto nigdy do
ustanowienia czy przeniesienia komory celnej bez zezwo-
lenia panujacego. Dokumenty za$, podrabiajgce tego ro-
dzaju zezwolenia panujacego na zatozenie komory celnejl),
Swiadczg tez dos¢ jasno, ze wszystkie uprawnienia orga-
nizacyjne w dziedzinie systemu celnego zastrzegt sobie pa-
nujacy w sposob wyrazny.

Scisle z uprawnieniami organizacyjnymi byta zwigzana
kwestia normowania i kontroli wszystkich taryf celnych
w obrebie panstwa. O ile chodzi o taryfy komor ksigze-
cych, to sprawa jest jasna. W tym przypadku bowiem
ksigze tgczyt z uprawnieniami publicznymi swe prywatno-
prawne uprawnienia wiasciciela. Byla to wiec dziedzina
wewnetrznej administracji celnej. Dlatego wiadomosci,
w tym wzgledzie sg nader ubogie?).

Inaczej rzecz sie miala, o ile chodzi o komory prywatne.
Tu musiat istnie¢ jaki$ czynnik nadrzedny, ktéry by wyko-
nywat funkcje kontrolne, zatwierdzat wysoko$¢ pobieranych
optat celnych i mytniczych na komorach prywatnychs3), bo
bez nich fiskalizm prywatny moégtby zbyt wielkie szkody

1) WIkp. |, 564 (1257); WIlkp. |, 467; 1l, 719 i 744; Mip. Il, 615;
Mip. 111, 960.

2) Taryfag komory ksigz. byla niewatpliwie taryfa gdarska, Perlb.
55 oraz dwie taryfy wielkop., Wielkp. |, 207 i 257.

3) Vide taryfa pomnichowska, taryfa klasztoru w Uznanie, oraz
tabele taryf mytniczych.
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przynies¢ ogdolnym interesom celnym parnstwa. Dowolnosé
podwyzszania stawek celnych wplywata zawsze niekorzy-
stnie na ruch handlowy, szczegélnie gdy chodzito o obcych
kupcow. Stad tez rodzity sie zapewnienia, ze obcy kupcy
beda zobowiazani optaca¢ cto w wysokosci, zwyczajowo juz
od dawna ustalonej. Interwencja i kontrola w dziedzinie
ustalania taryf i wysokosci stawek celnych, w stosunku do
wszystkich komor w obrebie panstwa, byla wiec konieczna.

Ciekawe wiadomosci, o ile chodzi o kwestie prawnego
uregulowania stawek celnych, przynosi dokument Kazi-
mierza W ielkiego (1333)l), wystawiony dla nowolokowanych
wowczas miast matopolskich Kochowa i Kobylnicy. Miedzy
innymi dowiadujemy sie, ze zezwala sie pobiera¢ w wyzej
wymienionych miastach optaty targowe, oraz cto, tak rze-
czne. jak i ladowe. Lecz zastrzega sie w sposéb wyrazny,
aby przy poborze cta, nie przekraczano blizej nieokreslo-
nych statutow kroélewskich?). Jest to jedyny, o ile chodzi
0 epoke piastowska, $lad istnienia jakichs krélewskich
statutow, dotyczacych cet. Niewatpliwie, jak z dokumentu
wspomnianego mozna wywnioskowaé, uregulowane zostato
w owych nieznanych blizej statutach zagadnienie wyso-
kosci optat celnych na komorach prywatnych. Wyraznie
bowiem moéwi sie o koncesji poboru optat celnych w gra-
nicach dozwolonych przez normy krolestwa.

2. Wyznaczanie drog celnych. Bezposrednio z orga-
nizacja systemu zwigzane bylo zagadnienie wyznaczania
drog celnych. | ta dziedzina stosunkéw celnych podlegata
zwierzchnim uprawnieniom panujgcych. Obowigzek uzy-
wania tylko drdég, przez wiladze panstwowa przepisanych,
stanowit, jak wspomniano, fundament $redniowiecznego sy-
stemu celnego. Nie mozna bowiem wyobrazi¢ sobie normal-
nego prosperowania komor celnych, o ile dozwolonoby kup-
com obchodzi¢ je. Dlatego silnie podkresla sie éw obo-

) Mip. 111, 636.

2) Tamze: foralia a negociatoribus quibuscunque et theloneum
aquaticum et terrestre exigendi et recipiendi, statuta taraen regni non
excedendo.
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wigzek w dyplomach, grozac za nieprzestrzeganie jego suro-
wymi sankcjami®). Szczegdlnie wyrazne sg owe przepisy
w stosunku do kupcéw obcych. Dla nich, jednoczes$nie
z zapewnieniem petnego bezpieczenstwa, wiadza parnstwowa
wykresla w sposéb doktadny przebiegi ich podrézy handlo-
wych. W pierwszej potowie XIIlI w. $ledzi¢ mozemy to na
umowach celnych ksigzat wielkopolskich z Zakonem krzy-
zackim?). Chodzito tu o droge handlowa, tgczacg Niemcy
Srodkowe z Prusami. Podobny dokument wystawit tokietek
w roku 1286 jako ksigze teczycko-kujawski. W dokumencie
tym, aczkolwiek w formie ogdlnikowej, wyznaczyt przej-
$cie z Torunia na Rus3).

W wieku X1V, w zwigzku z procesem zespolenia sie ziem
polskich, jesteSmy swiadkami wzrostu ruchu handlowego
na drogach polskich. Z kupcéw obcych najbardziej zain-
teresowani byli handlem polskim kupcy $lascy, oraz pruscy,
obok tego ich zainteresowania handlowe skupiaty sie na
rynkach ruskich, czarnomorskich oraz wegierskich, skad
kupcy niemieccy sprowadzali towary wschodu, jak jedwab,
korzenie, wosk oraz cenng wegierska miedz. Tym bezpo-
Srednim stosunkom z rynkami czarnomorskimi i wegier-
skimi starala sie przeszkodzi¢ polska polityka handlowa
przez udzielanie miastom polskim prawa skiadu4), w wy-
niku czego miedzy kupcami obcymi wyrastat w roli posred-
nika kupiec miejscowy. Takie posrednictwo handlowe
przyczyniato sie walnie do wzrostu znaczenia miasta, jako
waznego emporium handlowego. Przyktadem tu moga by¢
Krakéw, a od drugiej potowy XIV w. Lwoéw. Proporcjo-
nalnie do rozwoju ruchu handlowego na ziemiach Polski
wzrosta ilos¢ dokumentéw, w ktérych panujacy obok za-
pewnienia bezpieczenstwa wyznaczali obcym kupcom do-
zwolone drogi celne.

>) WIlkp. I, 207; C. cl. Prus. 1, 145; Estreicher, Najst. zbiér przywil.
i wilkierzy m. Krakowa, 5; Lub. 127.

2) WIkp. I, 207 (1258); oraz 237 (1245).

3) Ulan. dok. kuj. 47 (1286).

4) Lewicki, Historia handlu w Polsce, Warszawa 1920.
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W pierwszym rzedzie uzyskiwali takie dyplomy kupcy
pruscy. Chodzito tu gtéwnie o polaczenie Torunia ze Sla-
skieml), oraz z Wegrami i Rusia2). Kupcy za$ $lascy zabie-
gali 0 zezwolenie na przejscie do miast ruskich i czarnomor-
skich, przy czym niekiedy korzystali z terytorium polskiego
tez w przejsciu na Wegry. Droga, jakiej uzywali kupcy
Slagscy w podrézach na Wschéd, jest jedyna z najstar-
szych drég w Polsce piastowskiej. Wspomina juz o niegj
Gall Anonim3). Jej przebieg ustalony od dawna w drodze
zwyczajowej nie wymagat wydawania przez panujgcych
specjalnych dyploméw. Dopiero za Kazimierza Wielkiego,
ktéry dazac do podniesienia znaczenia handlowego miast
matopolskich, zamknagt dla kupcow S$lgskich przejscie na
Rus$4), uwidocznito sie, jak wazng role handlowg grat trakt
Slasko-ruski. Niedopuszczenie bowiem kupcéw Slaskich do
rynkéw ruskich i czarnomorskich spowodowato dtugo-
trwaty konflikt miedzy Czechami a Polska. Krolowie cze-
scy w celach odwetowych nie dopuszczali kupcoéw polskich
do miast $laskich i Srodkowo-europejskich. W tej walce
chodzito Kazimierzowi Wielkiemu o podniesienie znaczenia
gospodarczego miast polskich przez wiaczenie ich w fancuch
wymiany gospodarczej miedzy Zachodem i Wschodem Eu-
ropy. Slaskie bowiem miasta, ktére od traktatu w Wysze-
hradzie (1335) definitywnie dostaty sie pod zwierzchnictwo
polityczne czeskie, musiaty byc¢ traktowane jako miasta
obce. Na zadng wiec faworyzacje w postaci moznosci za-
wigzywania bezposrednich stosunkéw handlowych z Rusig

Y Wikp. Il, 1001 (1318); Holb. 674, dod. t. If, (1349); Holb. 1l, 559
(1350—60). Wczesniej trakt Slasko-torunski wspomniany jest w falsyfi-
kalaeh lubinskich, WIkp. I, 719 (1294); WIkp. I, 744 (1296).

2) Holb. 11, 631; Estreicher, 3 (1344); Holb. Ill, 156 (1345); WIkp. II,
1289 (1349); Holb. 11, 159 i 171 (1350—60). Podobne wzmianki, w spra-
wie bezpieczenstwa i optat celnych wydali kupcom torunskim ksigzeta

mazowieccy i ruscy, Holb. 1lI, 236 oraz 371.
3) Ed. in us. schol. 4
4 Holb. I, 287 (1353): terram Russie propriis suis hominibus expu-

gnasse et quod illa \ia solum suis hominibus et mercatoribus patere
deberet.
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i koloniami czarnomorskimi nie mogty liczy¢l). Podobna
zresztg polityke zastosowal Kazimierz Wielki wobec kup-
cow krzyzackich, ktorym zamknat w roku 1353 przejscie
na Wegry i Rus$2). Bylo to juz wybitnie pomyslane w in-
teresie bezwzglednego krakowskiego prawa skiadu. Na dy-
plomie, wydanym przez Kazimierza Wielkiego w r. 13443
figuruje ciekawy dopisek, informujacy, ze dyplom 6w zo-
stat uniewazniony, gdyz niedostatecznie strzegt praw skia-
dowych Krakowa. W tymze bowiem roku zezwolono jesz-
cze pruskim kupcom chadza¢ na Wegry, z tym jedynie
zastrzezeniem, ze droga ich podrézy handlowych miata
wies¢ przez Sandomierz, Krakéw i Sgcz. Jesli za$s dodamy,
ze w roku 1549 uzyskali kupcy torunscy nawet mozno$é
przejécia na Wegry wprost z Sandomierza przez Zmigrodd),
to okaze sie, ze posrednictwo Krakowa w handlu wegiersko-
pruskim byto wysoce problematyczne. Nalezy wiec przy-
pusci¢, ze na te zarzadzenia krélewskie z potowy XI\ w.,
wojowniczo nastawione wobec kupcoéw $laskich i pruskich,
wielki wplyw wywart Krakéw. Woynikla stad wojna eko-
nomiczna, ktéra trwata do roku 1364.

W roku tym odstgpit Kazimierz Wielki od dotychczaso-
wej polityki i otworzyt kupcom obcym przejscia na Wegry
i Rusb). Skionit go do tego zapewne tak spadek ruchu

1) Walka o droge do kolonij czarnomorskich zostata doktadnie
przedstawiona w pracy Kalfas-Piotrowskiej, Stosunki handlowe
polsko-élaskie za Kaz. Wielk., Roczniki Slaskie, 1936, str. 45. 461.

2) Historia walk o drogi wegierskie zostata doktadnie przedstawiona
w pracy prof. Kutrzeby i Ptasnika, Dzieje handlu i kupiectwa
krakowskiego, str. 15.

3) Estreicher, Najstarszy zbior przywilejow i wilkierzy miasta
Krakowa, Krakéw 1956, nr 5 (1344).

4) Mlp. 1, 227; droga na Zmigrod zostaje otwarta na prosby San-
domierza: omnibus mercatoribus, hospitibus et hominibus universis.
Woprawdzie w r. 1344 kupcy torunscy otrzymali zezwolenie przejazdu na
Wegry przez Sandomierz, lecz nie mozna w spos6b pewny rozstrzygnac,
czy chodzito wowczas o droge na Wegry przez Zmigréd, czy tez o droge
przez Sandomierz, Krakéw i Sacz. Raczej zapewne chodzito o te
ostatnig droge. Dokument bowiem wspomina, ze przez otwarcie drogi
na Wegry, prawa Krakowa w niczym nie zostaja naruszone, Holb. Ili,
por. takze Estreicher 3 (1544).

5) Theiner, Yetera monumenta Poloniae et Lithuaniae, nr 845.
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handlowego, jak i usilne zabiegi kupcéw S$lgskich i pru-
skich, dazace do wyrobienia sobie nowych drég na wschod
przez terytorium krzyzackie i litewskiel). Przedstawiony
tu wyzej fragment walk o dostep do rynkéw czarnomor-
skich jest dostateczng ilustracjg faktu, jak waznym zaga-
dnieniem dla catoksztaltu stosunkéw ekonomicznych i poli-
tycznych panstwa byla kwestia regulowania drég handlo-
wych. Nic wiec dziwnego, ze panujacy nigdy nie wypusz-
czali ze swych ragk inicjatywy swobodnego normowania tych
spraw. Mogly oczywiscie miasta wplywaé, tak czy inaczej,
na kréla w rozstrzyganiu tej kwestii, lecz w ostatecznej
instancji zagadnienie otwierania i zamykania drog celnych
nalezato do wytgcznej kompetencji wiadzy panstwowej.

W wewnetrznych stosunkach handlowych moment otwie-
rania i zamykania drég handlowych oczywiscie odpadat —
tu wladza panstwowa stata raczej na strazy pelnego bezpie-
czenstwa i zupetnej swobody ruchu handlowego wszystkich
kupcow. Ta petna swoboda w kazdym razie nie uprawniata
do postugiwania sie w podrézach handlowych dowolnymi
drogami. Obowigzek bowiem uzywania celnych drég byt
stosowany wobec wszystkich kupcéw?, tak obcych jak i kra-
jowych?). Nawet w przypadkach, gdy kupcy korzystali
ze zwolnien celnych, nie ustawat éw obowigzek. Wtedy bo-
wiem kupcy zmuszeni byli do przedstawiania na komorach
celnych dowoddéw pochodzenia towaru, oraz ewentualnie
przywilejow celnych i dopiero wowczas mogli swobodnie
kontynuowaé¢ swe podréze handlowe3). Byto to zreszta
ze wzgledéw kontrolnych logiczna koniecznoscia.

" Hélb. I1l, 547 (1555).

2) Mip. Il, 475 (1264); MIip. |. 178 (1529); tamze 218 (1545); K. Kr. |,
52 (1558); tamze 50 (1575). Pewnego rodzaju faworyzacje kupcoéw kra-
jowych, o ile chodzi o obowiagzek uzywania przepisanych drég widzimy
w dokumencie K. W. z roku 1544, gdzie zezwala sie kupcom krakow-
skim uzywa¢ w podrézy z Torunia do Krakowa najprostszej drogi,
przez Piotrkéw i Rosprze. Kupcy za$ torunscy musieli chodzi¢ do
Krakowa drogg okrezng na Sandomierz i Wislice (Estreicher nr 5).

3 Mip. I, 148 (1511); WIkp. Ill, 1676 (1572). W stosunku do obcych
kupcéw mamy weczesniejsze juz wiadomosci o obowigzku przedstawia-
nia na komorach celnych owych ,litterae testimoniales”, WIlkp. 1, 207,
257; Perlb. 584 (1299).
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3. Udzielanie ulg i zwolnien celnych. Ostatnim
wreszcie przejawem zwierzchnosci celnej panujgcych' byty
ulgi i zwolnienia celne, ktéorymi tak hojnie panujacy w sto-
sunku do wiasnych kupcow szafowali. Sprawa ta nie pod-
lega zresztg zadnej watpliwosci. Wszystkie bowiem zacho-
wane przywileje celno-egzempcyjne, o charakterze ogéinym,
1zn. respektowane na wszystkich, tak panstwowych jak
i prywatnych komorach, wychodzity wylgcznie z kancela-
ryj ksiazecych wzglednie p6zniej krélewskich. Niewatpli-
wie osoby prywatne moglty réwniez udziela¢ indywidual-
nych zwolnien celnych na komorach, stanowigcych ich wia-
snos¢, lecz tego rodzaju zwolnienia miaty charakter pry-
watnoprawnych umowl). Wyjatkowe stanowisko zajmo-
waly komory celne, z ktérych dochéd stanowit prywatne
uposazenie ksieznych matopolskich, a pdzniej krélowych
Polski. Nie byly one traktowane jako zwykie komory
prywatne, gdyz moc ogolnych przywilejow celno-egzemp-
cyjnych na nie sie nie rozciggata. Zachowaty sie bowiem oso-
bne przywileje, jakie uzyskali mieszczanie krakowscy i sg-
deccy, w stosunku do tych komor. Widocznie komory te,
zreszta nieliczne, stanowilty odrebna grupe panstwowych
komor celnych, na ktérych wymagany byt przy zwolnie-
niach celnych konsens krélowych?).

Rozdziat IlI.
DROGI HANDLOWE W POLSCE PIASTOWSKIEJ.

1. Polska pomostem miedzy wschodem a zachodem Europy.

Prace j. N. Sadowskiego oraz prof. Szelggowskiego3) wy-
kazaty dowodnie istnienie na ziemach polskich szeregu drég*)

¥ Mip. Il, 579 (1520): a sohicione thelonei ad nos spectantis omnino
sint liberi; A. G. Z. IV, nr 1 (1357).

2) Mip. 1, 95 (1278); tamze, 207 (1537); K. Kr. I, 11 (1520).

D) J. N. Sadowski, Drogi handlowe grecko-rzymskie przez porze-
cza Odry, Wisty, Dniepru i Niemna do wybrzeza morza Battyckiego,
Pamietnik Wydz. Filol. i Hist. Filozof. Ak. Um. t. Ill, Krakéw 1876;
A. Szelagowski, Najstarsze drogi z Polski na wschdod w okresie
bizantyésko-arabskim, Krakéw 1909.
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tranzytowych w czasach przed powstaniem organizacji pan-
stwowej. Z prac omawiajacych czasy poézZniejsze na szcze-
g6lng uwage zastuguje praca dra Karola Maleczynskiego,
w ktdrej autor na podstawie bogatego materiatu zrédtowego
starat sie zrekonstruowac sie¢ drog handlowych, przecina-
jacych ziemie Polski w czasach wczesno-piastowskich.

Podkreslajac dobre pod wzgledem handlowym potozenie
Polski doszedt do wniosku, ze juz w dobie pierwszych hi-
storycznych wiladcow Polska stanowita teren, przez ktory
biegta jedna z wazniejszych drég tranzytowych, taczaca
zachdd z wschodem Europyl).

Podobnie specjalne monografie historyczno-handlowe?)
zwracajg uwage na wybitnie tranzytowy charakter drog
polskich. W dobie najwiekszego natezenia zycia handlo-
wego za Piastow, ktére przypada na okres panowania Ka-
zimierza Wielkiego, przebiegaty owe drogi w dwoch zasad-
niczych kierunkach, mianowicie z potudn.-wschodu na p6in.-
zachdd oraz ze wschodu na zachéd.

W pierwszym przypadku mam na mysli drogi wegiersko-
battyckie, oraz czarnomorsko-battyckie, w drugim za$ drogi
czarnomorsko-$laskie. Doktadny przebieg tych drog w gra-
nicach Polski przedstawie pdézZniej, tu chciatbym tylko na-

9 K. Maleczynski, Najstarsze targi w Polsce, Lwow 1926,
str. 6—15.

?2) Kutrzeba St., Handel Krakowa w wiekach $rednich na tle
stosunkéw handlowych Polski, R. A. U. WHF. t. 44, Krakéw 1903:
Tenze, Handel Polski z Wschodem w wiekach $rednich, Krakéw 1903;
Kutrzeba St. — Ptasnik J.,, Dzieje handlu i kupiectwa krakow-
skiego, Rocznik Krakowski t. 14, Krakéw 1910; Chare wiezowa t.,
Handel $redniowiecznego Lwowa, Lwoéw 1925; Koczy L., Handel Po-
znania do polowy XVI w., Poznan 1930; Osterreich H., Die Handels-
beziehungen der Stadt Thorn zu Polen, Zeitschrift des Westpreuss.
Geschichtsv., z. 28 i 33; Simpson, Geschichte der Stadt Danzig; Kal-
fas-Piotrowska, Stosunki handlowe $lgsko-polskie”za Kaz. Wiel-
kiego, Rocz. Tow. Przyj. Nauk na Slasku, t. V, 1936. Por. tez mape
prof. Wt Semkowicza w Szkolnym atlasie Histor., cz. Il, Lwow —
Warszawa 1932, nr 8.
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kresli¢ schematyczny kierunek najwazniejszych drég tran-
zytowych. | tak drogi wegiersko-battyckie poczawszy od Ko-
szyc i Bardiowa, waznych woéwczas o$rodkéw handlowych,
bieglty przez Sacz, Krakéw, Piotrkdw, Torun do miast por-
towych, Gdanska i Elblaga. Stad zwracaly sie na zachod
do Flandrii, przez miasta nadbattyckie Szczecin i Lubeke.
NajczeSciej jednak, poczawszy od Gdanska czy Elblaga,
transporty kupieckie szty drogg morskal).

Pewnym wariantem tego szlaku byta droga, ktéra wio-
dta od Bardiowa przetecza dukielska przez Zmigrod i San-
domierz do Torunia?). Motywem powstania tej drogi byto
rygorystyczne przestrzeganie ,,prawa skiadu*“ przez owcze-
sng stolice Polski. Nalezy rowniez zaznaczy¢, ze nie zawsze
kupcy obcy mogli uzywaé najprostszego potaczenia Toru-
nia z Krakowem drogg na Piotrkéw, gdyz jak wynika z za-
rzadzenia krélewskiego z roku 1344, kupcy pruscy zmu-
szeni byli chadza¢ na Wegry drogg okrezng przez Sando-
mierz i Wisliced).

Druga grupe drog tranzytowych, przebiegajacych Polske
z potudnia na poéinoc, stanowity drogi czarnomorsko-battyc-
kied). Wychodzity one z Tany i Kaffy, wzglednie pdzniej
z Biatogrodu i Kilii, dochodzac przez Kamieniec Podolski
i Trembowle do Lwowa lub Wiodzimierza, skad kilkoma od-
gatezieniami przebiegaly Polske centralng ku Toruniowi,
jednemu z najwazniejszych punktéw weztowych w epoce
Kazimierzowskiej. Stad juz zgodnie z drogami wegierskimi
wiodly nad Baityk.

Z drdg tranzytowych, przecinajacych ziemie polskie z za-
chodu na wschod wzglednie odwrotnie, najwieksze zna-
czenie osiggnety drogi tgczace Niemcy $rodkowe oraz Gze-

’) Yide gdanska taryfa celna, Perlb. 33; Wikp. II, 793.

") Mip. I, 188 (1332); Holb. Ill, 156 (1345); Mip. I, 227 (1549); Holb. IV,
529 (1376).

3) Estreicher, nr 3 (1544).

4 Charewiczowa t., Handel S$redniowiecznego Lwowa, str. 51—7.
For. tez zalgczong tamze mape.
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chy z Rusig i miastami czarnomorskimil). Schodzity sie
one we Wroctawiu i biegly jednym tozyskiem przez Opole
i Bytom do Krakowa, skad szty na Wislice i Sandomierz.
Przekraczajac za$ w ZawichosScie Wiste, kierowaly sie
wprost na wschéd przez Wiodzimierz, tuck do Kijowa.
Droga ta odegrata najwieksze znaczenie w czasach wcze-
$niejszych, do poczatku XIV w. Jej tranzytowy charakter
podkresla juz Gall Anonim. Wprawdzie pisze w swej kro-
nice o matej znajomosci Polski przez obcych, zaznacza jed-
nak, ze ta wiasnie droga budzita wieksze zainteresowanie
kupcoéw zachodnich w podrézach handlowych na Wschéd?2)3

Od potowy XIA w. wigksze znaczenie nalezy przypisac
drodze, ktéra poczawszy od Sandomierza przez Lubaczéw
wzglednie Przemys$l wiodta do Lwowa. Lwéw wowczas,
dzieki szczegdlnej opiece Kazimierza Wielkiego, wyrést na
groznego rywala Wiodzimierza, a z czasem w drugiej po-
towie XIV w. wyraznie go zdystansowall). Ze Lwowa wiodt
ow trakt tranzytowy ku Tanie i Kaffie droga, wspomniang
juz przy drogacli bahtycko-czarnomorskich. W Zzrddtach
wystepuje ona pod nazwag ,Vvia tartarica”“. Z druga grupa
handlowych emporiow czarnomorskich, Kilig i Biatogro-
dem, istniato polgczenie drogami motdawskimi przez Su-
czawe i Jassyd).

Drogi, wiodace z Wroctawia na Ru$ przez Polske cen-
tralng i Lubelskie, w epoce piastowskiej nie odgrywaty jesz-
cze wiekszej roli. Intensywniejszy ruch handlowy panowat
na nich w czasach pdézniejszych, w XV i XVI w. To samo
tyczy sie drogi wiodacej z Niemiec srodkowych na Wschod
przez Frankfurt, Poznan, teczyce i Lublin5). Z innych

) Kalfas-Piotrowska, Stos. handl. $lgsko-polskie za Kazimierza
Wielkiego, Rocz. Tow. P. N. na Slasku, t. V. 1936, str. 235 oraz zala-
czona mapka.

2) Galii Anonymi Chronicon, edid. Finkel-Ketrzynski, str. 4: Sed
quia regio Polonorum, ab itineribus peregrinorum est remota, et nisi
transeuntibus in Russiam pro mercimonio, paucis nota.

3) Charewiezow a t., Handel $redn. Lwowa, str. 31—52.

4) Tamze, str. 56, oraz zalgczona mapa.

5 Koczy L. Handel Poznania do potowy XVI w., str. 19, por. tamze
mapke drég handl. str. 21.
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drég handlowych wymieni¢ wypada jeszcze drogi torurisko-
wroctawskie, przez ktére porty baltyckie miaty potaczenie
z Czechami i z potudniowymi Niemcami. Pierwsza z nich.
bardziej wysunieta na zachéd, przechodzita, schematycznie
bioragc, przez Inowroctaw i Pyzdry. Jest to droga starsza,
uzywana przede wszystkim w wieku XlIl. Druga natomiast,
prostsza, wiodta przez Radziejow, Konin i Kaliszl).

Na ogét jednak biorgc, stosunki handlowe z panstwami
pot.-zachodnimi, z Czechami, Austrig oraz miastami potu-
dniowych Niemiec, byty luzne. Podobnie jak i z drugiej
strony z krajami péin.-wschodnimi, Litwa i Biatorusia.

Podstawowy kierunek piastowskich drég handlowych
szedt z potudniowego-wschodu na poéinocny-zachdd. Silnie
bowiem byta Polska zwigzana z jednej strony z osrodkami
przemystowymi poéinocno-zachodniej Europy, z drugiej zas
strony z czarnomorskimi emporiami handlowymi.

Jest rzeczg interesujgca poznaé, jakie towary odgrywaty
gtéwng role w handlu wymiennym, miedzy wschodem a za-
chodem Europy. Korzystam tu w pierwszym rzedzie ze
spisu taryf celnych z potowy XIV w.2). Wiadomosci tam
pomieszczone dotycza jednak tylko towaréw przewozonych
na drogach czarnomorsko-battyckich. Okazuje sie, ze gtow-
nym artykutem eksportu z zachodu na wschéd byta wretna.
oraz bogate gatunkowa sukna flandryjskie3). Dowozono
je przede wszystkim drogg morskag do portéw w Gdansku
i Elblagu, skad, za posrednictwem kupcéw pruskich, szty
dalej na wschod, ku rynkom czarnomorskim. Pomieszczone
rowniez w tej taryfie jako przedmiot eksportu na wschod
futra i skéry zwierzece, byly, zdaje sie, raczej skupywane
w Polsce oraz na Litwie i dopiero po odpowiednim przy-

1) Holb. I11, 559 (1550).

2) Tamze por. taryfy celne Lublina i Chetmna, na drodze Torun —
Wiodzimierz, oraz taryfe celng Sandomierza na drodze Torun—Lwow:
de 2 pannis Thorunensibus et consimilibus 1 gr.; de panno Brugensi
et consimili 2 gr., de 1 panno Poprensi et consimili ! gr., panni schar-
latici et lintes sunt liberi, de 100 ulnis tele 1 gr.

3) Kutrzeba St.,, Handel Krakowa, str. 21—23.



133] Cta i drogi handlowe w Polsce piastowskiej 33

gotowaniu eksportowali je kupcy torunscy na rynki czar-
nomorskie.

Te same towary szty niewatpliwie na Wegry. Taryfa
bowiem sadecka z poczatku XIV w. wspomina juz o eks-
porcie sukna i otowiul). Sukno sprowadzane byto przede
wszystkim z miast pruskich, otow zas wywozono na Wegry
z kopalh polskich.

Odwrotnie, z rynkow ruskich szty nad Baltyk towary
korzenne, jedwab i wosk?2). O ile korzenie i jedwab dowo-
zone byly na rynek Iwowski, czy wiodzimirski przez kup-
céw wschodnich, o tyle wosk byt raczej produktem miej-
scowym.

Z rynkéw za$ wegierskich przechodzita tranzytem przez
ziemie Polski cenna wegierska miedz3). O zyskownosci
handlu tym podstawowym artykutem eksportowym Wegier
Swiadczy fakt, ze w walce, jaka rozgorzata w potowie XIV
wieku miedzy Krakowem a Toruniem o drogi wegierskie,
gtébwna role odegrata miedZz. Krakéw wprawdzie posiadat
od roku 1306 bezwzgledne prawo skiadu na nia4), utwier-
dzone umowg handlowg z Nowym Sgczem (1329)5), jednak
kupcy pruscy omijali je idac boczng droga na Sandomierz
i Zmigrod.

Poza tym, jak wspomina taryfa sadecka, importowano
z Wegier wino, wosk, konie i trzode chlewnas).

Il. Przymus drogowy a piastowski system celny.

Istnieje wielkie prawdopodobienstwo, ze kierunki waz-
niejszych drég handlowych w Polsce wyksztatcity sie juz

9 K. Kr. I, 7 (1310).

) Holb. 559 111, (1350), por., taryfy celne w Chetmnie i Lublinie
na drodze Wiodzimierz—Torun: In Colmen... de frusto cere 1 gr.;
<ie 1000 operis (?) 8 gr., de lapide serici 2 gr., de lapide specierum
1 gr. Na drodze Iwowsko-torunskiej por. taryfe celng komory sando-
mierskiej.

3) Por- przypisek 1, oraz Kutrzeba St,, Handel Krakowa, str. 64.

4 K. Kr. I, 4 (1306).

3 K. Kr. I, 16 (1329).

6) Vide przyp. 1 na str. 9.
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w czasach poganskich. Ksigze za$, przez umieszczenie ko-
mor celnych przy tych starych, od dawna ustalonych dro-
gach, wykorzystat 6wczesny stan faktyczny, stwarzajac
pierwsze zawigzki systemu celnego. Jak juz bowiem mia-
tem okazje wspomnieé, ziemie Polski juz od czaséw staro-
zytnych byty poprzecinane szlakami handlowymi. Sie¢ tych
drég handlowych w czasach historycznych zgeszczata sie
i przeksztatcata sie w zaleznosci od wyrastania tak na zie-
miach Polski, jak i po za ich granicami waznych o$rodkéw
handlowych.

Innymi stowy nie mozna przyjaé, jakoby od poczatku
Polski istniat w sposdb niezmienny ten sam rozkiad komor
celnych, do ktérego naginano biegi drég. Wrecz przeciw-
nie, komory celne byty zjawiskiem wtérnym w stosunku do
systemu drég. Jezeli jednak w pewnym okresie utrwalit
sie pewien przebieg drég, a wraz z nim i rozkiad stacyj cel-
nych, obowigzywat w stosunku do tych drég przymus dro-
gowy, bez ktérego nie mozna byto mysle¢ o dochodach ze
stacyj celnych. Dziato sie to tak diugo, dopdki panujacy
nie przetozyt drogi, a wraz z tym i stacyj celnych, wzgle-
dnie nie utozyt nowej drogi i nowych stacyj. Nie potrzeba
bowiem wyjasniaé, ze co innego byta zmiana drogi przez
panujacego, a co innego omijanie drogi obowigzujgcej bocz-
nymi chodami. | jezeli poszczegllne drogi i stacje ulegaty
zmianom w toku wiekow, to niezmienna byta wzajemna za-
leznos¢ pomiedzy systemem celnym, a przymusem drogo-
wym.
Najwczesniejsze wiadomosci, jakie w tej kwestii posia-
damy, wigza wyraznie obie te instytucje. |ak naprzyklad
zarzadzenie biskupa wroctawskiego Wawrzynca, w sprawie
cel w Olesnie i Siewierzu z poczatku XIIlI w., wigze wyra-
znie pobér cta w Olesnie z blizej nieokreslong droga han-
dlowg, jaka wiodta juz od dawna z Moraw na Kujawyl).
Podobnie w umowach handlowych ksigzat wielkopolskich
z Zakonem krzyzackim z roku 1238 oraz t243 S$cisle wigze

i) C. d. S. VII, wyd. 2, nr 295 por. Wojciechowski Z., Ustréj
polityczny Slaska do korica XIV w., str. 115.
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sie wszystkie kwestie celne z wyznaczeniem drogi, jaka ta-
czyla siedziby Zakonu z Niemcami srodkowymil). W umo-
wie z roku 1243 zaznacza sie przy tym silnie, ze wszelkie
proby uchylenia sie z pod obowigzku optat celnych przez
ominiecie drogami bocznymi miejsc poboru cta zagrozone
zostaty karg?). Tak samo w wyroku sgdu polubownego z ro-
ku 1263, ktory rozstrzygat sporne kwestie natury handlowo-
celnej miedzy Kazimierzem, ksieciem kujawskim, a Zako-
nem, wspomina sie o karze w wlysokosci poczwodrnej stawki
celnej za omijanie miejsc poboru cta3).

Ciekawe wiadomosci o Scistym zwigzaniu systemu po-
boru piastowskich optat celnych z kupieckimi drogami ma-
my tez w falsyfikatach Ilubinskich z drugiej potowy
X1 w.4). Przynoszg one wiadomosci o uprawnieniach pa-
nujacych do przekiadania drég celnych z jednej miejsco-
wosci do drugiej, w zaleznosci od swobodnego uznania ksie-
cia. Niewatpliwie wyznaczanie nowych odcinkéw drég han-
dlowych laczylto sie réwnoczesnie z zakazem uzywania po-
przednio dozwolonej dawnej drogi celnej. W tym przy-
padku dopiero wydaja sie zrozumiate wspomniane falsyfi-
katy, w ktorych opat lubinski uzyska¢ miat koncesje po-
boru cta z takim zastrzezeniem, ze w razie przeniesienia
drogi celnej do innej miejscowosci przeniesie sie réwnocze-
$nie komore klasztorng na nowsa, dozwolong droge celna.

Jak wida¢, kwestia przenoszenia ,,przechodéw* Kkupiec-
kich mogta sie sta¢ niebezpiecznym narzedziem celnej po-
lityki ksigzecej wobec prywatnych komor. Mogt bowiem
ksigze nie zezwoli¢ na przeniesienie komory celnej z chwila
przenoszenia drogi celnej; wtedy, mimo ze komora prawnie
istniata w dalszym ciagu, nie posiadata juz jednak faktycz-
nej wartosci.

W czternastym stuleciu o istnieniu przymusu drogowego
dowiadujemy sie z licznych rozporzadzen krélewskich
w sprawie przechodéw przez ziemie polskie kupcéw pru-

1) WIkp. |, 207, oraz 237.

2) Wi kp I, 237, kara za ominiecie komory wynosita 1| grzywne.
3) C. d. Pruss. I, 145

4 Wikp. |, 467, tamze I, 719 i 744.

3*
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skichl). W nich to okresla sie bardzo doktadnie, przez jakie
miasta winny wie$¢ ich podréze handlowe. Na szczegding
w tym wzgledzie uwage zastuguje dokument wystawiony
przez generalnego staroste wielkopolskiego, ktéry wyzna-
czajac tym kupcom nowag droge z Torunia do Wroctawia za-
znacza wyraznie, ze dokument w tej kwestii zostaje im wy-
dany, by mogli chadza¢ nowg droga: sine omni scripulo fal-
sitatis?). W potowie XIV w. réwniez rada miejska Kalisza
przestrzega kupcow pruskich, by uzywali w drodze do Wro-
ctawia tylko drogi kaliskiej, dozwolonej przez Kazimierza
Wielkiego3). Ludwik za$ wegierski, otwierajgc w roku 1373
kupcom toruniskim droge na Ru$ zaznacza jasno, ze winni
trzymac sie drogi publicznej zwyczajowo ustalonejd). | rzy
lata p6zniej tenze panujacy tym samym kupcom wyznacza
droge na Wegry z tym jednak zastrzezeniem, by chadzali
tylko: viis et stratis publicis, consuetisb). Silne podkresla-
nie uzywania tylko dozwolonych drog, jakie uwidacznia
sie w dokumentach wystawianych pod adresem obcych kup-
cOw, ma swe zrodto w tym, ze kupcy ci na ogot biorgc
nie korzystali z ulg i zwolnien celnych. Nie znaczy to jed-
nak bynajmniej, by kupcy krajowi mogli w swych podroé-
zach handlowych chadza¢ wszelkimi drogami. W wysta-
wianych dla nich dokumentach celno-egzempcyjnych za-
strzega sie uzywanie jedynie celnych drdg, popularnie zwa-
nych ,,drogami zwyczajnymié,

Na szczeg6lng uwage w kwestii przymusu drogowego
zastuguje dokument, wystawiony przez Wiadystawa to-
kietka klasztorowi w Zawichoscie6), w ktérym potwierdza on
prawa wiasnosci klasztoru do komory celnej w Skale. Mie-
dzy innymi dowiadujemy sie, ze komore te kupcy obcho-
dzili niedozwolonymi drogami, narazajac klasztor na straty.

]) Yide przyp. 1 i 2 na str. 25.
2) Wikp. 11, 1001 (1318).

3) Holb. 111, 558 (1350).

4) Holb. 1V, 454.

5) Holb. IV, 529.

« Mip. 1, 191
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Ahv wiec zapobiec tego rodzaju machinacjom wyposaza
krol celnikéw tego klasztoru w takie uprawnienia, jakie
przystugiwaty wszystkim celnikom. Niestety nie wymie-
nia dokument szczegétowo, na czym polegaty owe upraw-
nienia. Przypusci¢ mozna, ze przystugiwato administracji
komor celnych, tzn. celnikom oraz ich stuzbie, prawo za-
trzymania i rekwizycji transportow zlapanych na ,,gora-
cym uczynku omijania miejsca poboru cta boczng niedo-
zwolong drogg. Z konca bowiem XIV w. zrédia mazowiec-
kie przechowatly w tej sprawie ciekawe wiadomosci. Miano-
wicie ksigze mazowiecki Ziemowit nadajgc rycerzowi Sta-
nistawowi z Kowala ctlo szrenskie zaznacza wyraznie, ze
wszyscy kupcy oraz woznice (furmani) przejezdzajacy
przez miasto Szrensk lub obok niego w promieniu jednej
mili sg zobowigzani optacac cto. Jesliby za$ usitowali wy-
tamac sie z pod tego obowigzku — tracg wszystkie wiezione
towaryl).

H1L.Wplyw zjawisk polityczno-ekonomicznych na rozwdj
sieci drog.

Powstanie i przebieg drog handlowych zalezat réwniez
od calego szeregu zjawisk natury politycznej i gospodar-
czej. lakim podstawowym zjawiskiem natury politycznej
fn fa silna organizacja panstwowa, ktdra potrafita wewnatrz
panstwa zapewni¢ pelne bezpieczenstwo transportom Kku-
pieckim i ktéra w rozumieniu wilasnego interesu (optaty
celne i targowe) dbata o to, by $rodki komunikacyjne po-
zostawaly zawsze w stanie zdatnym do uzywania. Przeci-
whnie okres wojen, zamieszek, upadek silnej wiadzy cen-
tialnej oraz dezorganizacja wiadz prowincjonalnych wpty-
waty deprymujaco na rozwdj ruchu handlowego. Zbyt wiel-
kie bowiem byto ryzyko dla kupca puszczaé sie na niepewne
drogi, narazajac na niebezpieczenstwo nie tylko wieziony
dobytek, lecz czesto i wilasne zycie.

) Lub. 12. (1°9.): Quod si predicti quotienscunque fugati fuerint
omnia bona sua amittunt et in gracia sua manebunt.
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Doskonale $ledzi¢ to mozemy na stosunkach polskich.
O ile okres rozbicia dzielnicowego cechuje raczej stagna-
cja i lokalizm zycia handlowego, o tyle okres odrodzenia
panstwowosci polskiej znamionujg ozywione stosunki, sze-
roki rozmach i pelny miedzynarodowy oddech zycia han-
dlowego.

Zaczeto sie to juz za Wiadystawa tokietka umowami
handlowymi z miastami hanzeatyckimil). oraz porozumie-
niem z miastami pruskimi w sprawie drog ruskich i wro-
ctawskich?), by dojs¢ do punktu kulminacyjnego za pano-
wania Kazimierza Wielkiego. Utrzymywano wdwczas sto-
sunki handlowe nie tylko z najblizszymi sgsiadami: We-
grami, Slaskiem, Prusami i Rusia, lecz takze bezposredni
kontakt handlowy istniat z Flandrig3) i koloniami czarno-
morskimi4). Pod koniec panowania Kazimierza Wielkiego
byty réwniez proby nawigzania Scistych stosunkéw handlo-
wych z Czechamib*i Austrigl).

Nieoceniong jest w ogoéle rola Kazimierza Wielkiego
jako twaorcy wiasnej samodzielnej polityki handlowo-gospo-
darczej. Nie jest to juz krotkowzroczna polityka ksigzat
dzielnicowych, zapatrzona zbytnio w dochodowos$¢ systemu

, celnego, przeciwnie stajemy tu w obliczu wyraznej ogolno-
polskiej polityki handlowej, polityki, ktéra zmierzata kon-
sekwentnie do wiaczenia polskich osrodkéw handlowych
w tancuch wymiany gospodarczej miedzy Wschodem a Za-
chodem Europy. Na dowdd zwréce tylko uwage na moty-
wy postepowania Kazimierza Wielkiego wobec kupcéw nie-
mieckich, gdy zamknat im drogi na Wschéd, z czego jasno
wynika, ze dazeniem Kazimierza Wielkiego byto Sciste
zwigzanie pod wzgledem gospodarczym Rusi z PolskgT).
Stwarzat przy tym na pograniczu matopolsko-ruskim szereg

1) WIkp. 1, 792 i 793 (1298).

2) Hélb. 11, 631 (1315) oraz WIkp. I, 1001 (1318).

3) Kutrzeba St., Handel Krakowa, str. 21—23.

4) Tenze, Handel Polski z Wschodem w wiekach $rednich, str.
») K. Kr. 1, 52.

9 K. Kr. 1, 34 (1362).

7) Yide przyp. 4 na str. 25.
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osrodkéw handlowych w postaci nowolokowanycli miast,
ktére miaty stanowi¢ rynki wymiany gospodarczej miedzy
Rusig a Polska. Takimi miastami, ktore duzo zawdzieczaty'
protekcyjnej polityce Kazimierza Wielkiego bydyr Pilzno.
Rzeszow, Biecz, Jasto, Krosno, Sanok i inne.

Wracajac do kwestii bezpieczenstwa, jakie winna wia-
dza panstwowa zapewni¢ transportom kupieckim na dro-
gach publicznych, wypada zaznaczy¢, ze powierzone zostato
ono w czasach wczesniejszych najprawdopodobniej wiadzy”
kasztelanskiej, a pdzniej na przetomie XIII i XIV w. wiadzy”®
staroscinskiej. Dotyczyto to szczegdlnie transportéw obcych
kupcow. Z tych czaséw bowiem mamy ciekawe wiadomo-
§ci o istnieniu specjalnej strazy drogowejl), ktorej zada-
niem byto czuwaé nad bezpieczenstwem kupcéw na drogach
handlowych. Na og6t jednak biorgc trudno przedstawic,
jak w zyciu potocznym wygladata kwestia bezpieczenstwa.
Brak bowiem z tych czaséw ksigg sagdowych, ktére mogtyby
zawiera¢ wzmianki o naruszeniu miru drogowego. Zwroce
jedy nie uwage na tzw. ,,Ksiege elblaska”?), ktéra zawiera
spis zwyczajowego prawa polskiego z potowy XIII w. Mie-
dzy' innymi uregulowano tu kwestie miru monarszego na
drogach publicznych. Zwie on sie popularnie ,,Rekg Pan-
ska’’3), przyr czym przewiduje sie za zabicie na drodze pu-
blicznej ,,goscia”, kupca i rycerza wysoka kare w wysokosci
30 grzywien. Charakterystyczne jest jeszcze to, ze kara
za zabicie wyzej wspomnianych os6b byla uregulowana
w tej samej wysokosci. Nie ma wiec wowczas jeszcze za-
dnej faworyzacji stanu rycerskiego w stosunku do Kkup-
cowd).9

9 Ulan, dok. kuj. 47, (1286): in nostra custoctia, a villa cpie vocatur
Slussow per nostram miliciam secure et guiete usgue ad raetas terre
nostre ¢onducere; Holb. II. 651 (1515); WIlkp. 1, 257 (1245).

2) Star. Praw. Pol. Pomn. I, strri*2, ustep 15.

3) Tamze: Gosciniec publiczny jest mirem monarszym obwaro-
wany i kto na goscihcu gtdowng krzywde wyrzadzi, ten tamie mir
monarszy, co Polacy ,,Reka Panska" nazywaja.

0 Ob. tez. Winawer, Najdawn. prawo zwyczajowe polskie, War-
szawa 1900, str. 77.
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Niewatpliwie rozboje na drogach publicznych istniaty.
Mamy bowiem o nich luzne wzmiankil), jak i znane sg row-
niez konfederacje miast $laskich i wielkopolskich, zawia-
zane celem zwalczania totrostwa na targach i drogach pu-
blicznych?).

O dochodzi zas o zjawiska gospodarcze wptywajace do-
datnio na rozw6j drog handlowych, nalezy zwré6ci¢ uwage
przede wszystkim na to, ze Polska znalazta sie w polu cia-
zenia dwoch grup uzupelniajagcych sie rynkéw wymiany
gospodarczej. Z jednej strony przemystowe osrodki flan-
dryjskie i dobrze zorganizowane miasta hanzeatyckie, z dru-
giej za$ strony rynki wegierskie oraz handlowe kolonie
miast wioskich, potozone nad morzem Czarnym wyraznie
cigzytly ku sobie, szukajac najkrétszego potaczenia. Znajdo-
waty je na ziemiach polskich, gdzie juz z poczatkiem XIV
wieku wyksztalcit sie szereg arteryj handlowych, przebie-
gajacych Polske z poéinocnego zachodu na potudniowy
wschéd, co wyraznie pokrywa sie z najprostszym potacze-
niem wspomnianych wyzej osrodkéw gospodarczych. Nic
wiec dziwnego, ze miasta potozone wzdtuz tych traktéw sta-
nowity w XIV w. najwazniejsze osrodki handlowe na zie-
miach Polski. Takie miasta, jak Krakéw, Wroctaw. Sando-
mierz, Wiodzimierz czy Lwow ogromnie duzo zawdzieczaty
handlowi tranzytowemu.

Rozdziat IV.
TARYFY CELNE | MYTNICZE.

1. Charakterystyka piastowskich taryf eelnych.

Ta dziedzina stosunkéw celnych doczekata sie juz mo-
nograficznego opracowania. Ztozyly sie na nie cenne prace

<) C. cl. Pruss. 1, 145 (1263): item cle spolio navis quod factum est
i Trczew; Perlb. 494 (1292). Dlugosz wspomina takze, ze w roku 13S1
przedsiewzieto wyprawe zbrojna na Bartosza z zamku odolanowskiego,
ktory urzadzat napady tupiezcze na przejezdzajacych obcych kupcéw
(Gloger, Encyklopedia staropolska, str. 233).

2) Ptasnik J, Miasta i mieszczanstwo w dawnej Polsce, Krakéw
1954. str. 262—263.
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prof. Kutrzeby!) oraz prof. Grédeckiego?). Pierwszy z tych
autoréw zajat sie szczegoélnie taryfami pdznopiastowskimi,
uwzgledniajgc réwniez taryfy celne z korica XIV w. oraz
z XV w. Praca za$ drugiego autora miata zdaje sie stano-
wi¢ uzupetnienie poprzedniej pracy wiadomosciami o ta-
ryfach celnych najwcze$niejszych. Data graniczna w pra-
cy prof. Grodeckiego jest przetom wieku XIIl i XIV. Nie-
stety praca ta znana jest jedynie z krotkiego sprawozdania
Akademii Umiejetnosci. Wobec tego, ze sprawa taryf ma
kapitalne znaczenie dla catoksztaltu stosunkéw celnych,
uwazatem za stosowne zajg¢ sie blizej taryfami piastow-
skimi.

Obraz piastowskich taryf celnych w znacznym stopniu
odbiega od dzisiejszych pogladéw na te kwestie. Podczas
gdy dzisiejsze taryfy celne obejmuja mocg swego obowia-
zywania caly obszar panstwa, czyli mamy do czynienia
z jedna ogolng taryfa dla wszystkich komor panstwowego
obszaru celnego3) — o tyle w epoce piastowskiej nie byto
jednej ogolnej taryfy celnej, obowiazujacej na calym te-
renie ksiestwa czy pOzniej krélestwa, lecz istniaty nieza-
lezne od siebie taryfy celne poszczegbélnych komor.

Niewatpliwie podobienstwo miedzy taryfami byto duze.
lecz kazda z nich wiodta swoj byt na podstawie wilasnego
statutu organizacyjnego. Przy komorach prywatnych pe-
wnego rodzaju statutem organizacyjnym byt przywilej pa-
nujacego. Przy komorach za$ ksigzecych czy panstwo-
wych role te spetnity zarzadzenia panujgcych pod adre-
sem administracji celnej.

Materiat zrédtowy dla poznania tego zagadnienia, nie
jest zbyt obfity w poréwnaniu do panstw zachodnio euro-

) St. Kutrzeba, Taryfy celne i polityka celna w Polsce od XIlI
— XV w., Ekonomista, rocznik 1902, zeszyt Il i Ill.

5> R. Grédecki, Najstarsze polskie taryfy celne, Sprawozdania
Ak. Urn., r. 1926, nr 2, str. 5—7.

3) Wyjatkiem od ogolnej reguly sa tak zwane cla preferencyjne,
ktore faworyzujg pewne ustawg okreslone komory celne. W obecnych
stosunkach taka faworyzacjg cieszg sie porty polskiego obszaru cel-
nego, tzn. Gdynia i Gdansk (Dz. U. R. P. nr 112 z r. 1931).
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pejskich, gdzie kazdy znaczniejszy osrodek handlowy po-
siada kilka zachowanych z tych czaséw taryfl)- Mimo to
zachowato sie na tyle jeszcze materiatu zrodtowego, ze mo-
zemy Sledzi¢ na tle taryf celnych ewolucje, jakiej podle-
gaty optaty celne.

Z kolei rozpatrzmy poszczegoélne taryfy celne zaczyna-
jac od najstarszych, ktére albo sg jeszcze czystymi tary-
fami mytniczymi, albo tez przeprowadzaja specyfikacje to-
waru zachowujac pierwotne Kkryterium poboru.

Il. Przeglad taryf celnych.

1. Taryfa kotobrzeska?). Najstarsza ta taryfa nosi
na sobie pietno typowej taryfy mytniczej. Zresztg nic
w tym dziwnego, jesli sie zwazy, ze pochodzi ona z potowy
X1l w. Jak z przytoczonej tablicy wynika, klasztor poto-
zony w poblizu Uznaniu byt w posiadaniu kilku komor cel-
nych. Cta te byty rdéznorodne. W Uznamiu i w W idu-
cliowie pobiera sie cto rzeczne od przybywajacych statkéw.
Charakterystyczne jest przy tym, ze poboru cta dokonuje
sie przy grodzie. Chodzito tu niewatpliwie o to, by zapew-
ni¢ celnikom pomoc zbrojng w przypadkach konfliktéw, ja-
kie mogty zachodzi¢ przy wymierzaniu optat celnych. Obok
tego klasztor partycypuje w potowie w optacie, jakg ksigze
pobiera za sptawianie drzewa na rzece Prosnicy. Z cet za$
ladowych, przystuguje klasztorowi prawo poboru ,,mosto-
wego“ w Swielubiu oraz czeéciowo w Biatogardzie, przy
czym w pierwszym przypadku pobiera sie cto — myto od
wozu, jak i od pieszych przechodzacych przez most (peda-
gium). Najciekawsze przy tym, ze cto od wozéw pobiera
sie w denarach polskich. Swiadczy to dobitnie o zywych
stosunkach handlowych i wplywach polskich na Pomorzu
szczecinskim w poi. Xl w. W zatwierdzeniu tej taryfy
z roku 1178 nie wspomina sie juz o optacie celnej pobie-
lanej w denarach polskich.

1) Heinrich Troe, Miinze, Zoll und Markt, str. 353—541, oraz
sir 373—380. Dr Ernst Saxer, Das Zollwesen der Stadt Basel, str. .3 89.

2) Pommersches Urkb. |, 48 (1159), oraz tamze 72, 73, 79, 96, 12"
171. Por. zalaczona tabele, dodatek II.
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2. Taryfa pomnichowskal). idoktadnej daty pow-
stania tej taryfy nie posiadamy. Wydawca kodeksu ma-
zowieckiego prot. Kochanowski wskazuje na lata 1161 1241,
Natomiast prof. Grédecki sadzi, ze nalezy ja odnies¢ do
konca XII w., na czas przed objeciem rzgdéw przez Konrada.

Komora celna wi Pomnichowie stanowita wiasnos$¢ kla-
sztoru kanonikéw regularnych w Czerwinisku. Ja ciekawa
zewszad taryfa celna zastuguje na szczegd6lng uwage z tego
pow odu, ze nie powstata, jak wiele innych taryf, pod wpty-
wem uktadoéw celnych ksiecia z obcymi kupcami, co zwykle
doprowadzato do uprzywilejowanych optat celnych wobec
pertraktujacych kupcéw, lecz jest raczej taryfa samorod-
na. ogolnie obowigzujacg wszystkich kupcow. Powtore
zwroéci¢ trzeba uwage na potozenie geograficzne komory
pomnichowskiej. Pomnichow lezy w samym sercu Mazowsza
nad Whkra, w poblizu ujscia Bugu do Wisty. Wiadomo zas$,
ze ziemie mazowieckie Wl najmniejszym stopniu ulegaty
ustrojowym wptywom obcym. Stad znaczenie tej taryfy
w zrasta.

Jak z przytoczonej tablicy jest widoczne, rozbudowana
byla owa taryfa wcale dobrze. Pobierano na komorze po-
mnichowskiej cto r6znego typu. Wyr6zni¢ mozemy z tat-
woscig. obok optat o charakterze mytniczym (od wozu pu-
stego wzglednie od wozu jadacego po so6l), optaty celne
specyfikacyjne, pobierane w zaleznosci od rodzaju prze-
wazonego towaru. Miernik poboru byt oczywiscie jeszcze
prymitywny, gdyz pobierano cto od wozu. Obok tego po-
luerano réwniez osobng optate od pedzonego na sprzedaz
bydta oraz ciekawag optate od przechodzacych z towarami
kupcéw?). Jest to niewatpliwie prototyp tzw. ,,pedagium‘\
optaty celnej, ponoszonej przez pieszych. Ocleniu podlegaty
rowniez transporty solne idace wodg. Podstaw’a poboru
przy tym typie optat celnych byt statek.

Ceclig charakterystyczng tej taryfy jest pewnego ro-
dzaju dwoisto$¢ poboru staw’ek celnych. Wymierzano bo-

) Koch. 88, 464. Por. zat. tabele, dodatek II.
2) Koch 88: si transibit familia venalis sex dentitr.
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wiem stawki celne tak w monecie kruszcowej, jak i w na-
turze. W ten ostatni sposob pobierano optaty celne od
transportéw $ledzi i soli. Motywem takiego postepowania
byta prawdopodobnie cheé¢ zaopatrzenia klasztoru w te dwa
podstawowe S$rodki zywnosciowe w sposéb mozliwie naj-
tatwiejszy.

3. laryfa komor celnych biskupstwa ptockie-
gol). Pomieszczona zostata powyzsza taryfa w spisie upo-
sazenia biskupstwa ptockiego w roku 1203. Dookota auten-
tycznosci tego dokumentu rozgorzata w polskiej literaturze
dyplomatycznej zywa polemika?). Niektérzy z uczonych
polskich uwazajg 6w dokument za podrobiony (Piekosinski,
Lubomirski, Ketrzyrski), podczas gdy inni raczej sg skionni
uwaza¢ go za autentyk (Ulanowski, S. Krzyzanowski. Gro-
decki). Nawet w przypadku, gdybysmy przyjeli a priori
falszerstwo tego dokumentu, warto$¢ jego dla poznania
owczesnych stosunkéw celnych jest niewatpliwa, zwazyw-
szy, ze — zdaniem Piekosinkiego — falsyfikat sporzadzono
najpozniej w drugiej potowie XII3). Jezeli chodzi o kwe-
stie celne omoéwione w tym spisie uposazenia, to nie mo-
zna znalez¢ zadnej sprzecznosci w poréwnaniu z innymi
wspotczesnymi taryfami, raczej nawet nalezy przypuscic,
ze taryfa ta ma starszg metryke niz co dopiero omawiana
taryfa pomnichowska.

Taryfa ta moze by¢ poczytana za klasyczny typ taryfy
mytniczej. Zadnego zréznicowania optat ,,celnych” ze wzgle-
du na wieziony towar wowczas jeszcze nie przeprowadzono.
Jedyne zréznicowanie optat istniato ze wzgledu na sposéb
transportowania towaréw (w6z — t6dz — cztowiek).

Najcharakterystyczniejsze jest, ze nie pobierano optat
mytniczych w pieniadzu kruszcowym, lecz w $rodkach pta-
tniczych pierwotniejszych, jakimi byty krusze soli i skoérki
kunie. Swiadczy to zreszta najdobitniej o wczesnej dacie

) Mon. Pol. Hist. V, str. 419, oraz tubom, dodatek nr ! str. 537
i 338.

2) Matu szewvski J., Immunitet ekonom. Kosciota, str. 419, przyp. L

3) Kwartalnik Historyczny 1, 1887, str. 503—512.
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powstania. Co za$ sie tyczy krusz soli, ktére tu wyste-
puja jako s$rodek ptatniczy, to mamy w ,,Ksiedze Elbla-
skiej" wzmianke, ze w Polsce dawniej krusze soli odgry-
waty role srodka ptatniczegol).

4. Taryfa gdanska z roku 1224—12262). W tej postaci
w jakiej ja znamy z trzeciego dziesigtka XIII w. nie byla
owa taryfa celna pierwszg, jaka obowigzywata kiedykol-
wiek w Gdansku. Sam dokument bowiem w stowach: vio-
lantes statuta predecessorum nostororum — stwierdza nie-
dwuznacznie, ze kwestia optat celnych na komorze gdan-
skiej byta juz wczesniej prawnie uregulowana3). Potwier-
dzajg to zresztg wczesniejsze wiadomosci o komorze celnej
w Gdariskud).

Sama taryfa rozpada sie na dwie czesci. W czesci pierw-
szej mamy ciekawg taryfe celng dla statkbw morskich za-
wijajacych do portu gdanskiego. Pobierato sie cto morskie
w zaleznosci od rozmiaru statku. Stawke celng pobierano
w przywozonym towarze. Taryfa wymienia przy tym dwa
artykuty przywozowe, mianowicie sukno i sol. Stawka cel-
na od duzego statku zwanego ,,Koga“ wynosita 10 tokci
,Lburnitu” wzgl. ,.fryzalu”. Od przywozonej soli pobierano
1 wzgl. od wiekszego statku 2 tuty (pondones) soli.

W drugiej czesci pomieszczono taryfe cta lgdowego. Po-
bierano stawke stosunkowo wysokg, mianowicie 1| grzywne
srebra od wozu, a nadto kasztelan gdanski (ad castrum)
otrzymywat 1 tokie¢ sukna, podkomorzy za$ od catej kara-
wany wozéw 5 tokci sukna wzgl. v2 grzywny srebra. Ta
taryfa obowigzywata, gdy wozy udawaly sie do Polski.
Woracajac za$, optacaly przy kazdym grodzie, précz Gdan-
ska, 2 skojce srebra. Gdy za$ wracali Wista, to ptacili od
wielkiego statku grzywny, a od matego 3 wiardunki sre-
bra, przy czym cto wymierzano im u celu ich podrézy, to
znaczy w Gdansku.

¥ Mon. Pol. Hist. V, str. 427.

2) Perlb. 33 (1220—27). Patrz zat. tabele, dodatek II.

3) Tamze.

4 Yide wzmianki o komorze celnej w Gdansku, zat. w spisie ko-
rnor celnych.
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5. Taryfa wielkopolska z r. 12384). Taryfa powyzsza
jest owocem ukfadéw handlowych Wiadystawa Odonicza
z Zakonem krzyzackim. Miala ona potozy¢ kres czestym
nieporozumieniom na tle optat celnych, jakie istniaty mie-
dzy celnikami wielkopolskimi, a kupcami niemieckimi.
Réwnoczesnie na podstawie tego uktadu, zwolniono od optat
celnych tak krzyzowcow jak i tych, ktérzy pragneli osigsé
na state w Prusach lub ziemi chetminskiej. Ptacili za$ cto
kupcy, osiedlenicy oraz bracia zakonni, gdy jawne byio,
ze z przywozonych towaréw ciagng zyski 2). W przypad-
kach wTatpliwych prosta przysiega zwalniata ich od optaty
celnej, gdy twierdzili, ze wiezione towary przeznaczone s3
na wiasny uzytek 3). Podobnie Krzyzacy nie optacali cta od
towaréw kupionych na wiasne potrzeby, chociazby nawet
postugiwali sie posrednictwem swych kupcéw. Zobowiazani
byli jedynie w tym przypadku wrystawi¢ odpowiednie ate-
staty, by nie dopusci¢ na tym tle do naduzycd).

Silnie wiec podkresla sie przyjetg w S$redniowieczu za-
sade, ze clo optaca kupiec, to jest osoba, ktéra w checi zysku
posredniczy w wymianie dobr (de cjuibus negotiacionis
evidens suspitio habeatur).

Taryfa ta ma charakter mieszany, obok bowiem opftat
mytniczych pobiera sie clo specyfikacyjne. Zasadniczo
stawka celna wynosita dwa skojce od konia, wyjawszy gdy
przedmiotem przewozu byta sél i Sledzie, wowczas bowiem
pobierano optate wylgcznie w naturze. Od wozu soli jedng
miare — sito (cribum cum cumulo)5), a od wozu ze Sledziami

f) WIkp. |, 207, patrz zat. tabele, dodatek li.

2) Tamze: omnimoda gaudeant libertate, nisi si in reditu talia du-
xerint de quibus negociationis evidens suspitio habeatur.

3) Tamze: Si vero evidens non extiterit, is, cuius sunt illa iuramenti
cautione prestita quod ad usus proprios habere proposuit, se absolvat.

4) Tamze; owe zaswiadczenia zawierajgce imiona owych kupcow
winny by¢é ztozone w drodze powrotnej na ostatniej komorze celnej.
(Et cum ad ultimum revertentur theloneum, suas literas debebunt the-
loneario resignare).

5 W taryfie wielkopolskiej z 1245 r. blizej sprecyzowano owe ,,Cri-
brum® (sito): cribrum... quorum tria commulata mensuram siliginis ad-
implebit, WIlkp. 1, 237.
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4 wzgl. 6 roznéw (1 rozen = 30 $ledzi) *). Zalezata ta nie-
rownos$¢ oclenia od rozmiaréw wozu. Wieksze, tak zwane
..polskie wozy”, ptacity cto w wysokosci 6 roznéw, mniejsze
,.niemieckie”, 4 rozny. Gdy kupcy wiezli sukno, to optacali
podstawowa optate w wysokosci 2 skojcéw od konia wierz-
chowego i dodatkowo ! tokie¢ najlepszego sukna i 1 grzy-
wne pieprzu. Natomiast, gdy wiezZli sukno obok innych to-
warow, to optacano 2 skojce od konia i dodatkowo 2 denary
torunskie od postawu sukna.

6. taryfa wielkopolska z r. 1245%. Podobnie jak
poprzednia taryfa, tak i ta jest owocem uktadéw krzyzacko-
wielkopolskieh w sprawie ciggtych skarg poddanych Za-
konu o niestusznie wymierzane cta. Ksigzeta wielkopolscy
Przemystaw i Bolestaw zobowigzujg sie dotozy¢ staran, by
poborcy celni nie przekraczali granic swych uprawnien,
lak jak w taryfie z r. 123S i w tej takze zwolnieni zostali
zupetnie od cet bracia zakonni oraz ludno$¢ osiedlencza.
Ptacili tylko cto kupcy, zaréwno gdy przechodzili tranzy-
tem z Niemiec do Prus, jak i gdy nawigzywali stosunki han-
dlowe w obrebie Wielkopolski3).

W poréwnaniu z taryfg Wiadystawa Odonicza, wykazu-
je obecna w niektérych pozycjach znaczniejsza specyfika-
cje; tyczy sie to przede wszystkim sukna. Nowg pozycje zy-
skuje w tej taryfie wino, od ktdrego pobiera sie % wiar-
dunku srebra. Ciekawe jeszcze jest to, ze beczki od sprze-
danego wina przypadajg kasztelanowi4).

W ciggu pieciu lat, jakie dzielg obie taryfy wielkopol-
skie, stawki celne uleglty gwattownej zwyzce, w wiekszosci
przypadkow 100%-owej. Jedynie S$ledzie oclono znacznie
mniejszymi stawkami. Wedtug taryfy z 1238 r. cto od $ledzi
wynosito 6 wzgl. 4 rozny od konia, w taryfie za$ z r. 1245
wynosi tylko 2 rozny. Interesujgce wiadomosci przynosi

0 Tamze: unum veru quod 30 allecibus computatur.

2) WIkp. |, 237 (1243). Por. zat. tabele dodatek II.

3) Tamze: mercatoribus autem sepe dictormn fratrum, terras no-
stras transire vel in ipsis negociari volentibus.

4) Tamze: si vero vinum in Gnezna venditum fuerit vel in alia no-
strarum qualibet eivitatum, vas debebit cedere castellano.
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obecna taryfa w odniesieniu do podziatu dochodéw celnych.
Dochéd bowiem z omawianych komor celnych nie przypa-
dat ksieciu, lecz jego urzednikom. Partycypowali w tym
kasztelan, mincerz oraz wojski. Lwia czes¢ optat przypada-
ta kasztelanowi. Trudno dociec, czy to uposazenie urzedni-
kow ksigzecych dochodami celnymi byto pewnym ,,novum®,
czy tez istniato juz od dawna. Wprawdzie taryfa z r. 1238
nie wspomina o uposazeniu wymienionych urzednikoéw do-
chodami celnymi, nie przesadza to jednak zagadnienial)*

7. Taryfa sadecka z r. 13102). Komora celna w Sgczu
byta komorg prywatng. Stanowita ona wiasnos$¢ klasztoru
$Sw. Klary od chwili jego fundacji tzn. od r. 12803). Wiado-
mosci za$ o taryfie tej komory celnej czerpiemy z czaséw
nieco poézniejszych, bo z poczatku XIV stulecia. Powstat
wowczas spor miedzy kupcami krakowskimi w sprawie
optat celnych. Sprawa oparta sie o sad krolewski, ktory
wydat wyrok, ze na podstawie diugotrwalego zwyczaju nie
przystuguje klasztorowi prawo poboru cta od towaréw im-
portowanych z Wegier. Natomiast towary eksportowane
z Polski na Wegry podlegaty ocleniu. | tak od postawu
wszelkiego rodzaju sukna zezwolono pobiera¢ | kwartnik
biezacej monety. Podobng optata obcigzono otéw. Od wor-
ka blizej nieokreslonego towaru pobierano 3 tuty.

To, co najbardziej uderza przy tej ubogiej w pozycje to-
warowe taryfie, to przede wszystkim dokiadny sposob wy-
mierzania towaru. Nie wymierza sie ilosci towaru na wozy,
jak to przy dotad wymienionych taryfach byto reguta, lecz
stosuje sie miary dokladniejsze, jak postaw, cetnar, worek.
Postep w systemie mierniczym w stosunku do poprzednich
taryf jest wiec niewatpliwy. Niestety, nie zachowaty sie
z drugiej potowy XIIl w. zadne inne taryfy, ktére
by daty lepszy obraz ewolucji optat celnych w Kkierunku
doktadniejszego wymierzania oraz wiekszej specyfikacji
towaru.

0 Choé moze $wiadczyé o postepujacym w XIlI w. rozdrapywaniu
dochodow ksigzecych przez urzednikow.

2) K. Kr. I, 7. (1310), vide zafacz, tabele, dodatek IlI.

3) Mip. Il, 487, oraz Mip. |, 102.
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8. Krakowskie cto od sukna (tzw. solutio guartarum
de stamine wzgl. census guartarum). Pierwszg wiadomosé
0 tym cle czerpiemy z poczatku XIV w. Nie znaczy to, aby
wtedy dopiero ono powstato, dokument bowiem wyraznie
wspomina o istnieniu tego typu cta ,,ab antiquo“ x). Powsta-
to to clo, jak przypuszcza prof. Grodecki, pod koniec XIII w.
| pozostawato w rekach Krakowa przez cate wieki Srednie
w formie statej. Zniewoleni byli je optacaé¢ przede wszyst-
kiem obcy kupcy (hospites), jako tez wszyscy kupcy krajo-
wi, o ile nie posiadali obywatelstwa krakowskiego?). Wyno-
sito ono 1 kwartnik (2 gr) od postawu sukna bez wzgledu
na jakos¢ i cene sukna. W zasadzie byto owo cto optatg nie-
zbyt sprawiedliwg, gdyz faworyzowato bez zadnego powodu
handel suknem cenniejszym. Z kupcow krajowych jedynie
Sadeczanie uzyskali przywilej optaty potowy cta 3). O zwol-
nieniach dla innych miast nie stychac.

I1l. Prywatny spis polskich komor celnych
z potowy XIV w.4).

Niezwykle cennym zrdédtem do poznania stosunkéw han-
dlowych i celnych z czaséw Kazimierza Wielkiego jest spis
polskich komor celnych i mytniczych z potowy XIV w.
Powstal 6w spis dzieki obcej prywatnej inicjatywie, za-
pewne kupcéw torunskich, ktorzy utrzymywali zywe sto-
sunki handlowe z Polska, Rusig oraz czeskim juz wowczas
Slaskiem. Z koniecznosci wiec musieli by¢ dobrze poinfor-
mowani o wysokosci optat celnych na ziemiach polskich.
Nosit wiec 6w spis charakter przede wszystkim informa-

9 St. Kutrzeba, Finanse Krakowa w wiekach $rednich, Krakéw
1899, str. 69, 79; K. Kr. 1, 13 (1323).

Y} K. Kr. nr 32: Censum auartarum de singulis hospitum stamini-
bus vel ius civitatis non habencium.

) K. Kr. 1, 13: nobis mediam guartam de stamine auolibet rela-
xando et mediam guartam solvere perpetuo tenebimur.

4 Holb. 111, 559 (1350—60). H. Oesterreich, dochodzi do wnio-
sku, ze spis 6w pochodzi z r. 1348—50, Handelsbeziehungen der Stadt
Phorn zu Polen, Zeitschr. d. Westpreuss. Geschichtsver., z. 28, str. 13,
przyp. 1
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cyjny dla kupcéw pruskich. Zasiegiem terytorialnym obej-
mowat znaczng cze$¢ najwazniejszych traktow kupieckich.
Podaje wiec taryfy komor celnych, lezacych przy starej
i nowej drodze torunsko-wroctawskiej, dalej taryfy komor
traktu prusko-wiodzimierskiego i wreszcie taryfy dwdch
drog torunsko-lwowskich. Obok drog battycko-wegierskiej
oraz S$lasko-czarnomorskiej, byty tp niewatpliwie najwaz-
niejsze drogi tranzytowe 6wczesnej Polski.

Wymienione w spisie taryfy nosza charakter mieszany.
Widzimy bowiem miedzy nimi taryfy czysto mytnicze. oraz
mniej liczne taryfy cta specyfikacyjnego. Podstawg poboru
przy optatach mytniczych byt wéz wzgl. czesciej sita pocia-
gowa, tzn. koh. Tymi taryfami zajme sie w nastepnej gru-
pie taryf mytniczych. W tej chwili zwracam uwage na ta-
ryfy cta specyfikacyjnego.

1. Taryfy drég torunsko - wroctawskich. Przy
starej drodze torunsko-wroctawskiej istniaty dwie nie bar-
dzo jeszcze wyrazne komory cta specyfikacyjnego I). Mia-
nowicie w Inowroctawiu, gdzie obok optaty mytniczej po-
bierano specjalng optate od wozu z suknem, oraz w Strzel-
nie, gdzie takze obok myta pobierano optate od fig i od
oliwy.

Na nowej za$ drodze torurisko-wroctawskiej cto specy-
fikacyjne pobierano w Radziejowie, Koninie i w Kaliszu -).
Osobne pozycje w taryfach tych komér miato sukno, korze-
nie, ryby i $ledzie. Miernikiem poboru byt jeszcze wodz,
chociaz taryfa w Kaliszu zawiera ciekawa wzmianke. Mia-
nowicie mowi dostownie, ze od wozu z suknem pobierano
12 groszy, albo od jednego postawu sukna grosza. Wi-
docznie wiec wspotrzednie stosowano oba te systemy wy-
mierzania optat celnych. Przy czeSciowym zatadowaniu wo-
zu suknem, niewatpliwie odpowiedniejszy byt system wy-
mierzania stawki celnej od postawu.* 2

~ Yide taryfy starej drogi torunsko-wroctawskiej, por. nizej do-
datek |II.

2) Yide taryfy nowej drogi torunsko-wroctawskiej, por. nizej do-
datek II.
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W drodze powrotnej z Wroctawia do Torunia cytuje
wspomniany spis komor dwie tylko komory celne, miano-
wicie w Koninie i Radziejowie 1). Optatom celnym podle-
gaty transporty z winem, chmielem, korzeniami, barchanem,
wetng i kamieniami miynskimi. Stosuje sie przy tym, jak
z zalgczonej tablicy wynika, system miar juz bardziej do-
ktadny.

Pozwalajg rowniez wspomniane taryfy celne okreslic¢
ruch towarowy miedzy Wroctawiem a Toruniem. Okazuje
sie, ze kupcy torunscy eksportowali na Slask przede wszy-
stkim sukno, niewatpliwie flandryjskie, dalej S$ledzie, oli-
we, korzenie oraz owoce potudniowe. Ze Slaska na Pomo-
rze szty takie towary jak: wino, chmiel, wetna, barchan,
kamienie miynskie oraz korzenie.

2. Taryfy drog torunsko-ruskich. Na Ru$ wiodty
trzy drogi. Jedna do Wilodzimierza oraz dwie do Lwowa
t. zw. ,,via nova et via antiqua’\ Na pierwszej z nich pobiera-
no cto specyfikacyjne w Bobrownikach, aczkolwiek jeszcze
w formie prymitywnej 2), oraz na komorach celnych w Lu-
blinie i Chetmield). Taryfy tych dwoch ostatnich komor
przedstawiajg sie juz zgota inaczej. Sg to taryfy z punktu
widzenia specyfikacji bardzo juz zaawansowane. Szcze-
go6lnie sukno, gtowny artykut eksportowy Torunia, zaj-
muje w taryfach kilka pozycyj w zaleznosci od gatunku
sukna. Najcenniejsze gatunki sukna flandryjskiego oclone
byty stawkami najwyzszymi. Stawki celne sukna pruskiego
byty juz duzo nizsze. Obok sukna eksportem szty na Rus
wetna, skory, futra i Sledzie. Nad Battyk za$ jechaty wozy
tadowane w jedwab, korzenie i wosk.

Nasuwa sie wreszcie pytanie, czy zawarte w tych tary-
fach stawki celne miaty ogoélne zastosowanie wobec wszy-
stkich kupcow, czy tez sg to stawki celne stosowane wy-*)

¥ Vide taryfy drogi Wroctaw—Torun, dodatek II.

2) Vide taryfy drogi torunsko-wiodzimierskiej, tamze.

3) Tamze, por. réwniez stawki celne na komorze sandomierskiej
(vide tabele starej i nowej drogi Torun—Lwow, oraz drogi Lwéw —
Torun).

4*
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tacznie wobec kupcow pruskich? Prof. Kutrzeba sadzi, ze
mamy tu do czynienia z taryfami specjalnymi, dotyczgcymi
tylko kupcéw pruskich i ze wobec tego nie wiemy, jakie
byly stawki celne dla wszystkich kupcowl). Raczej jednak
chodzi o spis stawek celnych obowigzujacych wszystkich
kupcow nie posiadajgcych ulg czy zwolnien celnych. Przyto-
czy¢ mozna bowiem w stosunku do jednej ze wspomnianych
w owym spisie komor (komora towicka) zupetnie niezalezng
od owego spisu wspotczesnego wzmianke, ktéra normuje
optate mytniczg w sposéb zupeitnie identyczny, jak 6w
spis 2).

IV. Taryfy mytnicze.

Na wstepie zaznaczy¢ wypada, ze przytoczone na zala-
czonych tablicach 3) taryfy mytnicze nie wyczerpujg wszy-
stkich taryf mylniczych z epoki piastowskiej. Wspomniatem
juz bowiem przy omawianiu torunskiego spisu komor cel-
nych z potowy XIV w., ze wiekszo$¢ z nich nalezy niewat-
pliwie do rzedu komor mytniczych. Niektore tylko i to
przede wszystkim najwazniejsze osrodki zycia handlowego
posiadaty taryfy cta specyfikacyjnego, to znaczy optat cel-
nych zréznicowanych w stosunku do rodzaju przewozonego
towaru.

Reszta stanowigca znakomitg wiekszos¢ — to taryfy par
excellence mytniczed). Zadnej w nich specyfikacji towaro-
wej nie byto. Podstawa poboru byt wédz wzgl. czesciej sita
pociggowa — konh. Byt to zresztg najwygodniejszy sposob
poboru optaty, przede wszystkim nieskomplikowany, tani
nadawat sie przeto szczegdlnie dobrze do stosowanie na ko-
morach mniejszych.

Kutrzeba St., Taryfy celne i polityka celna, Ekonomista r. 1902,
zeszyt. I, str. 192.
2) Holb. 111, 559: In Lovicz de equo 1 gr; WIkp. I, 1404 (1359):
Lovicz cum theloneo, de quo datur grossus de equo...
3) Yide zataczone w dodatku taryfy mytnicze.
4) Vide taryfy drég torunsko-wroctawskich, oraz torunsko-ruskich
(Holb. 111, 559).
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Przy przegladzie taryf mytniczych jest wiec rzeczg ko-
nieczng uwzglednic tez wspomniany wyzej spis taryf z poto-
wy XIV w. W zbiorach dyplomatycznych polskich, o ile cho-
dzi o epoke piastowska, znalazto sie stosunkowo nie duzo
wiadomosci o taryfach mytniczych (por. Dodatek Il). Pocho-
dzg one przewaznie z XIV w. Sg to taryfy oczywiscie pro-
sie. Podstawe poboru stanowi kon pociagowy, rzadziej wéz,
przy czym, na niektérych komorach (Szczercow, Jakubko-
wice), pobierano optate mytniczg prawdopodobnie tylko od
wozow rzeczywiscie zatadowanych towarem 1).

Précz tego pobierano na komorach optate mytniczg od
pedzonego na sprzedaz bydta. Odpowiednie pozycje istnia-
ty w kazdej prawie taryfie mytniczej2). To, ze nie posiadaty
takich pozycyj taryfy pomieszczone w toruniskim spisie ko-
mor, nie dowodzi wecale, aby na tych komorach nie pobiera-
no takiej optaty. Musimy bowiem zda¢ sobie sprawe, ze
spis komor przeznaczony byt na uzytek kupcéw pruskich.
Zawieral wiec takie pozycje towardw, jakie byly przed-
miotem importu w”zgl. eksportu pruskiego. Kupcy za$ pru-
scy zainteresowani byli przede wszystkim handlem towara-
mi cenniejszymi, jak suknem, futrami, weing, skérkami, wo-
skiem, korzeniami itd. Natomiast handlem bydta na szerszg
skale nie zajmowali sie, stad nie byto potrzeby umieszcza-
nia w owym spisie takich pozycji, ktére nie dotyczyty wyra-
znie handlu pruskiego. Na uzasadnienie takiego przypu-
szczenia przytocze, ze w stosunku do jednej z komor, mia-
nowicie w stosunku do komory towickiej, posiadamy dwie
prawie ze wspotczesne, od siebie zupelnie niezalezne wia-
domosci. Mianowicie, raz pomieszczona jest komora w spi-
sie torunskima3), drugi raz wzmiankowana jest w Zrodiach
polskich4 W roku 1359 bowiem ksigzeta mazowieccy Zie-
mowit i | rojden potwierdzili arcybiskupowi gnieznienskie-

) Ulan. Acta Cap. Il, 1981 (1367): cle curru vero oneroso; Pol. lll,
89 (1339): a auolibet ecpio curru in cjuo mercimonia ducuntur.

") Por- zalgczone tabele taryf mytniczych (Dodatek II).

3) Holb. 111, 559.

4) WIkp. ITT, 1404 (1359).
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mu wszystkie posiadtosci, lezace w obrebie ksiestwa mazo-
wieckiego i miedzy innymi potwierdzili prawa do komory
towickiej wraz z odpowiednig taryfa mytniczg. Jest cha-
rakterystyczne, iz w obu przypadkach oplata mytniczg jest
ta sama, z tym jedynie zastrzezeniem, ze w dyplomie ksig-
Zzat mazowieckich pomieszczona jest réwniez optata od pe-
dzonego bydta. Widocznie wiec stuszne jest wysuniete przy-
puszczenie, ze spis taryf celnych z potowy XIV w. zawierat
tylko takie pozycje towardw, jakimi interesowat sie handel
pruski.

Stwierdzi¢ mozna, ze istniatlo kilka typéw wozoéw. Juz
w ,Zywocie $w. Ottona Bamberskiego’\ wspomina sie
0 dwoch typach wozow, mianowicie t. zw. ,,currus’ — zape-
wne normalny woéz czterokotowy oraz ,,quadriga“, wéz dwu-
kotowy. Oba te typy, jak wspomina zrédto, stuzyty do woze-
nia taboru w podrézy misyjnej na Pomorze szczecinskie 1).

Podobnie umowa celna miedzy Wiadystawem Odoni-
czem a Zakonem krzyzackim wspomina o dwdch typach wo-
z6w kupieckich, a mianowicie méwi o ,,wozie polskim oraz
0 ,,wozie niemieckim# 2). Wéz niemiecki byt mniejszy, gdy z
optacat stosunkowo mniejszg stawke celng przy transpor-
tach $ledzi. Wieksze jeszcze rozrdznienie w typach wozow
przeprowadza jeden z dokumentéw matopolskich z potowy
Xl w. Woylicza on takie srodki transportowe, jak ,.cur-
rus“ — ,biga“ — ,,currus® — oraz ,,summaria¥ 3). Trudno
jednak okresli¢ wyglad i tadownos¢ owych wozéw. Nie po-
siadamy w tym wzgledzie zadnych informacyj.

Ciekawe sg wreszcie wiadomosci o ladowych s$rodkach
transportowych, zawarte w spisie komor z potowy XI\ w.4).
Mianowicie przy komorach nowej drogi torunsko-wroctaw-
skiej zamieszczono wzmianke, ze na stacji w Koninie pobie-
rano cto dawniej w wysokosci gr, w potowie za$ XIII w.
w wysokosci 1 gr od konia, czyli od wozu dyszlowego (dy-
selwagen) 4 gr, od wozu za$ jedno konnego (oyniczwagen)*)

*

) Mon. Pol. Hist. IlI, str. 75.
2) WIkp. [, 207 (1238).
3) Mip. 11, 439 (1255).

<) Holb. 111, 559.
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2 gr. Rowniez w Kaliszu pobiera sie podobng optate. Wia-
domos¢ ta jest o tyle cenna, ze pozwala wyliczy¢ stawke
mytniczg od wozu w przypadkach, gdy podana jest stawka
od 1 konia.

Istniaty komory, na ktérych pobierano optate mytniczg
w wysokosci I/j gr od konia pociggowego, lecz byty tez in-
ne, na ktérych stawki od 1 konia byly wyzsze. Tak naprzy-
ktad na komorze w Lublinie stawka mytnicza wynosita az
11 gr, w Kazimierzu i Sieciechowie 8 gr, w Brzesciu, Prze-
deczu i teczycy 6 gr. RoOznice w wysokosci stawek mytni-
czych byty wiec znacznel). Charakterystyczne przy tym
jest, ze stawki na komorach prywatnych byly znacznie niz-
sze i wykazywaly pewng stabilizacje?). Zmiana bowiem
stawki celnej na komorach prywatnych bez zezwolenia wia-
dzy panstwowej byta niedopuszczalna. Komory za$ ksigze-
ce, wzglednie pdézniej krdlewskie, zmieniaty stawki celne
niewatpliwie czesciej, w zaleznosci od zmiany koniunktury
gospodarczej. Tu zapewne wystarczato zwykte porozumie-
nie administracji celnej z wiadzag panstwowa.

Wspomnie¢ wreszcie wypada, ze w sklad czesto cytowa-
nego spisu komor celnych z potowy XIV w. wchodzity réw-
niez komory mazowieckie, ktére wykazujg w przeciwsta-
wieniu do komor koronnych wyjatkowa rownos¢ optat myt-
niczych. Optata wynosi na wszystkich komorach 3 gr i 4
denary3). Co najciekawsze optata w tej wysokosci byta juz
ustalona z poczagtkiem XIV w. Zachowata sie bowiem z tych
czasOw ogolna taryfa komor mazowieckich, ktéra normuje
stawki celne w tej samej mniejwiecej wysokosci co w poto-
wie XIV w. Zaznacza przy tym jeszcze, ze optaty mytnicze
w tej wysokosci pobierane sg wedtug z dawna uswieconego
zZwyczaju 4).

Yide zalaczone tabele taryf torunskiego spis komor celnych
(Dodatek 11).
-) Vide zalgczone tabele taryf mytniczych.
3) Por. taryfy celne drogi wiodzimiersko-torunskiej.
4 K. Kr. I, 6 (1310—1313): duos scotos ab ecpio (juolibet nobis pro
theloneo solutis, sicut fuit solutum et solitum ab antiguo.
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Rozdziat Y.

ULGI | ZWOLNIENIA CELNE.

I. Uwagi ogolne.

Zagadnieniu temu w polskiej literaturze przedmiotu na
ogét mato poswiecono miejsca. Z prac w tym wzgledzie na
szczegblng uwage zastuguje prof. Kutrzeby pt. ,, Taryfy cel-
ne i polityka celna w Polsce od XIII do XI\ wY1), w ktérej
autor zamiescit caty szereg cennych uwag o charakterze
ogélnym w kwestii obowigzku optat celnych. Poza tym
prof. Z. Wojciechowski opracowatl wyczerpujgco kwestie
zwolnien celnych dzielnicy $laskiej w ramach ,,Ustroju po-
litycznego Slaska do konca XIV w.f?). Wyniki badan, doty-
czace Slaska, wykazuja na ogét podobieristwo do reszty
ziem polskich z tym, ze zjawisko libertacji celnych pojawia
sie tam nieco wczesniej. Poza tym nieznany jest w pozo-
statych ziemiach Polski system uwalniania sie handlu od
cel przez masowy skup cet podmiejskich, szeroko stosowa-
ny przez mieszczanstwo $laskie. Ostatnio wreszcie dr Ma-
tuszewski w pracy pt. ,,Immunitet ekonomiczny w' dobrach
Kosciota w Polsce do r. 1381“3) poswiecit jeden z rozdzia-
téw zagadnieniom celnym, wyczerpujagc w nim problem
zwolnien os6b duchownych oraz ludnosci zamieszkatej
w dobrach Kosciota. Obok tych prac monografie poszcze-
go6lnych miast polskich zwykle zawieraja uwagi tyczace
sie zwolnien celnych mieszczanstwa.

W ramach ogélnych uwag nalezy réwniez okresli¢, czym
wiasciwie byty ulgi i zwolnienia celne? O ile nie ulega
watpliwosci, ze w przypadkach wypuszczania przez panu-
jacego ze swych rgk komor celnych mamy do czynienia

') Ekonomista, rocznik 1902, zeszyt Ill, str. 42—46.
2) Ustréj polit. Slaska do korica XIV w., Krakéw 1932, str. 10°—122.
3) Immunitet ekonomiczny w dobrach Kosciota, Poznarh 1936. str.
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z uszczupleniem regale celnego, o tyle o ile chodzi o zwol-
nienia celne, sprawa nie jest taka jasna. W kazdym razie
zwolnienia celne o tyle destruktywnie dziataly na regale
celne, ze zwalnialy odenn pewne kategorie oséb. Te zwol-
nienia, jak z materiatu zrédtowego wynika, wiecej szkody
wyrzadzity ,,regale” celnemu niz koncesje poboru cla, na-
dane przez panujacego instytucjom koscielnym oraz osobom
Swieckim. Najwieksze bowiem znaczenie wsréd zwolnien
celnych osiagnety zwolnienia i ulgi nadawane miastom pol-
skim, a wiec elementowi kupieckiemu, ktoéry w pierwszym
rzedzie obowiazany byt do optat celnych z racji trudnie-
nia sie zawodowo handlem.

Te zwolnienia maja starg metryke. Spotykamy je juz
w panstwie frankonskim. Wptywy za$ frankonskie odegraty
w rozwoju skarbowosci ksigzecej za Piastow niewatpliwie
pewng role, zwlaszcza ze interesujgce nas kwestie celne
byly w sposéb nieroztgczny zwigzane z handlem, cechg za$
charakterystyczng stosunkéw handlowych jest pewnego ro-
dzaju kosmopolityzm. Doszto wiec nie tylko do wytworze-
nia jednolitych form handlu, lecz i do upodobnienia sposo-
béw opodatkowania ruchu i obrotu handlowego (optaty cel-
ne i targowe), fundamentalna zasada ustawodawstwa karo-
linskiegol), ze cto optacali wylacznie tylko kupcy, przewija
sie przez calg Europe $srodkowa. Widzimy jg w ustawodaw-
stwie cesarzy niemieckich (quod theloneum a nullo exigi
debet, nisi a mercatoribus qui causa negotiandi vadunt vel
redant)?). Widzimy ja dalej w Marchii Wschodniej3) (Au-
stria) i wreszcie dociera ona do pobliskich Czech, gdzie jak
wida¢ z dyplomu wystawionego przez kréla czeskiego Otto-
kara, szczegodlnie wyraznie te zasade podkresla sie w sto-

) A. Dopsch, Die Wirtschaftsentwicklung der Karolingerzeit |,
sir. 265 i Il, str. 224, Weimar 1912/13, oraz R. Kotzschke, Allgemeine
Wirtschaftsgeschichte des Mittelalters, Jena 1924, str. 141—142, oraz 166.

2) Mon. Germ. Const. I, 125: Sententia de theloneo a mercatoribus
tantum exigendo (1149).

3) A. Dopsch, Yerfassungs- und Wirtschaftsgeschichte des Mittel-
alters, Wien 1928, str. 581 oraz odnosne przypiski.
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wach: nisi sint mercatores eorum publici, qui pro coramo-
dis propriis ampliandis laborant quos a theloneis non absol-
vimusl).

W stosunkach polskich te zasade optacania eta wytacznie
tylko od transakcji handlowych podkresla najwyrazniej
taryfa wielkopolska z 1238 r.2), a obok tego dokument wy-
stawiony w potowie XIIl w. przez ksiecia teczyckiego i ku-
jawskiego Kazimierza (insuper omnes intrantes et exeuntes
pro rebus suis aut familia, theloneum in nostra terra Lanci-
ciensi non solvant: exceptis hiis qui mercari yoluerint)3).
Zasade te formuje réwniez ustawodawstwo koscielne, gdzie
podkresla sie wolnos¢ od optat celnych Kosciota, o ile osoby
koscielne nie trudnig sie handlem: causa mercimonii sive
negotiationisd).

Il. Zakres terytorialny zwolnienn celnych oraz kwestia
zwolnien celnych na komorach prywatnych.

Jezeli chodzi o pierwsze z zagadnien wymienionych po-
wyzej w tytuliku to odpowiedz na nie nie nastrecza na og6t
specjalnych trudnosci. Dokumenty bowiem zwykle bar-
dzo dokladnie te sprawe precyzujg. Zwolnienia z reguty
obejmujg cate dominium panujgcego z czasu wydania
przywileju. Jedynie sposoby okre$lania owego zakresu
terytorialnego zwolnien celnych bywaty rézne. Najczesciej
spotykamy sie z nastepujacymi okresleniami:

per universura nostrum dominium et ducatum; per dominia no-
stra supradicta videlicet Crac. Sand. et Syrad.; per omnes ter-
ras nostras; per omnes terras regni nostri; per totum regnum
nostrum; per totum dominium; per terras regni nostri; in domi-
niis nostris videlicet Cracoviensi San. Syr.; in latum et districtum
tocius nostri dominii principatum; per totum nostrum ducatum et
dominium; per totum ambitum regni nostri Poloniae; per uni-
versum nostri dominii districtum; per totum nostrum Regnum et

») Pol. 111, 14 (1256).

2) WIkp. 1, 207: nisi, si in reditu talia duxerint, de guibus negocia-
tionis evidens suspitio habeatur.

3) Pol. I1, 64 (1255).

4) Star. Pr. Pol. Pomn. I, str. 379, oraz IV, str. 20.
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terras omnes seu districtus nostre dicionis; per terram et omnein
provintiam ditionis nostre; per universa climata terrarum no-
strum, civitatum, castrorum seu villarum?®).

Jak widzimy dyplomy polskie nie grzeszyty jednostaj-
noscig okreslen. Razem jednak wzigwszy, oznaczajg one
to samo, a mianowicie, ze zakres terytorialny zwolnien cel-
nych obejmuje swym zasiegiem cale wladztwo ksiecia czy
kréla. Przypadki libertacyj celnych, ograniczonych do
obrebu niektérych tylko ksiestw, z réwnoczesnym podtrzy-
maniem obowigzku optat celnych na innych ziemiach pa-
nujacego, sg wyjatkowe i przemijajace?.

Druga wazng rzeczg przy badaniu zakresu terytorial-
nego zwolnien celnych jest podkreslenie wartosci samego
dokumentu nadawczego. Dokument bowiem pozostawat
zawsze podstawg uprzywilejowania i zaréwno przy zatwier-
dzeniach, jak i przy wyrokach w sprawach celnych od-
grywat decydujaca role. Stad tez ta szczegdlna dbatosé
miast polskich z poczatkiem XIV w. o potwierdzenia przy-
wilejow celnych. Miata ona swe gtowne Zrodto w tym, ze
dawny ograniczony do poszczegélnych ksiestw zakres wol-
nosci celnej juz nie wystarczat. W interesie ich byto,
o ile chciaty korzysta¢ ze swobdd celnych na terenie catego
Krolestwa Polskiego, postaraC sie o zatwierdzenie dawnych
przywilejow wraz z rozciagnigeciem ich na cate dominium.
Doskonale $ledzi¢ to mozemy na przyktadach zwolnien cel-
nych Krakowa, Poznania, Sacza itd.

Zatwierdzenie przywileju celnego dlatego jeszcze byto
wazne, bo chociaz dokumenty wystawiono z zasady in per-
petuum, to jednak, jak z materiatu zrédtowego wynika, za-
biegi o zatwierdzenia dawnych przywilejow byto szeroko
przez klasztory i miasta praktykowane. Chodzito im za-

x) Tego rodzaju zwroty zawiera kazdy z przywilejow celno-egzem-
pcyjnych. Przytaczam powyzsze jedynie przyktadowo.

2) Perlb. 78 (1242); Mtp. Il, 515 (1290). Podobnie dyplomy celno-
egzempcyjne Wactawa czeskiego odnosity sie tylko do ksiestw mato-
polskich, tak samo Ludwik Wegierski ograniczyt wolno$¢ celng do
ziem Krélestwa Polskiego.
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pewne o uzyskanie niewatpliwej sytuacji prawnej w kwe-
stii optat celnych.

Jezeli za$ chodzi o odpowiedz na drugie pytanie, dotyczace
sprawy zwolnien celnych na komorach prywatnych, odpo-
wied?z takze jest do$¢ jasna. Zrodia bowiem w sposob nie-
dwuznaczny wielokrotnie podkreslajg, ze zwolnienia celne
udzielane przez ksiecia czy pdzniej kréla obejmuja swym
zakresem takze komory prywatne.

Juz stylizacja ogromnej wiekszosci formut celno-egzemp-
cyjnych wskazuje, aczkolwiek w sposéb moze jeszcze nie-
wyrazny, na tendencje nadania zwolnieniom celnym naj-
szerszego zakresu. Takie wyrazenia, jak: ab omni so-
iucione thelonei, ab omni thelonio nostri ducatus, ab omnis
theloneis itd. pozwalaty juz przypuszcza¢, ze panujacy
pragnie adresatom przywileju nada¢ petng wolnos¢ celng
na wszystkich istniejacych w jego panstwie komorach. Za-
chowalo sie jednak i kilka dokumentéw, ktére doktadniej
precyzuja egzempcje celne, okreslajgc szczeg6towo, jakich
komor dotyczy libertacja celna. Najwczes$niej okres$la to do-
kument lokacyjny dla Bochni z roku 1253l): ad solucionem
thelonei... ad quemcumqgue eciam illud sive ad nos sive ad
alios, medietate sive immedietate pertineat nullomodo tene-
antur. Jeszcze doktadniej precyzuje to przywilej z r. 1306
wystawiony przez tokietka kupcom krakowskim?2): a cuius-
libet generis thelonei... sive ad nos pertineat, sive ad quem-
cumque dominum Palatinum, Castellanum, Judicem vel ad
guamcunque personam Secularem vel Religiosam. Podobnie
stwierdzajg to jasno przywileje nadane Poznaniowi przez
Przemystawa |l (1282)3) i Wiadystawa tokietka (1298)4).
Zakazujg w nich ksigzeta celnikom ksigzecym, jak i celni-
kom swych poddanych molestowania mieszczan poznanskich
jakimikolwiek optatami celnymi. Z XIV w. posiadamy

9 Mip. 11, 439.

2) K. Kr. I, 5 str. 6 (1306).

9 Wikp. 1, 519: ita ut nullus de nostris vel nostrorum terrigena-
nim theloneariis ipsos in perpetuum presumet nullomodo molestare,
ab eis theloneum exigendo.

9 Wikp. Il, 775.
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juz wiecej podobnych dokumentéw, ktére w sposob cal-
kiem niewatpliwy zaznaczajg, ze zwolnienia celne respek-
towane bedg tak na komorach krélewskich, jak i prywat-
nych 1).

Posrednio o zwolnieniach na wszystkich komorach cel-
nych lub w obrebie panstwa Swiadcza dyplomy, w ktérych
panujacy zwraca sie do og6lu ewentualnych wiascicieli
z zadaniem przestrzegania wystawionego przez siebie doku-
mentu celno-egzempcyjnego. Wchodzili tu w gre, obok
dostojnikéw koscielnych (prelati), kasztelanowie, wojewo-
dowie, sedziowie, dzierzawcy komor celnych, zapewne jako
czesci uposazenia przywigzanego do urzedu. Obok nich
jednak wymienia sie jako wiascicieli komor celnych i zwy-
kta nieurzedniczg szlachte?).

I1l. Zwolnienia celne na rzecz Kosciota.

Sprawe zwolnienn celnych duchowienstwa oraz kosciel-
nej ludnosci poddanczej opracowat juz, jak wspomnieliSmy,
w sposOb wyczerpujacy dr Jozef Matuszewski, zajawszy
sie tym zagadnieniem w ramach ekonomicznego immunitetu
Kosciota3). Prof. Kutrzeba nie przypisuje owym zwol-
nieniom wiekszego znaczenia dla skarbowos$ci panstwowej
oraz dla zycia gospodarczego 6wczesnej Polski4). Zdanie to
stuszne, o ile patrzymy na problem tych zwolnieh z per-
spektywy konca XIV oraz XIV w., gdy znaczenie miast jako
osrodkéw”™ handlowych wzrosto niepomiernie. Wcze$niej
jednak, gdzies do potowy XIIl w. rola Kosciota, wobec

¥ Mip. 111, 649 (1337): ab omni solucione thelonei nostri et omniutn,
tam ecclesiasticarum, quam eciam secularium personarum cuinscugue
status; WIkp. 11, 1242 (1345); Pol. II, Supl. 514 (1361); WIkp. IlI, 1676
(1372).

2) K. Kr. I, 17 (1331): omnibus et singulis Castellanis, Pallatinis,
Judicibus et alijs nobilibus theolonia habentibus ac Universis theolo-
niatoribus et theolonia procurantibus; Perlb. 581 (1299); Mip. |, 148;
K. Kr. I, 14; Wikp. 111, 1676.

3) Poznan 1936.

4) Kutrzeba, Taryfy celne i polityka celna w Polsce, Ekonomista,
r. 1902, zeszyt Ill. str. 43 i 44.
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mniej rozwinietego zycia handlowego miast polskich, byta sto-
sunkowo dos$¢ znaczna. Szczegodlnie tyczy sie to klasztoréw.

1. Zwolnienia dla oséb duchownych. Jezeli chodzi
0 prawne stanowisko samego duchowienstwa w kwestii
zwolnieh celnych, to mozna przypuszczaé, ze idac za wzo-
rem panstw srodkowej i zachodniej Europy, przyznano mu
szerokg wolnos$¢ celnal). Na takim stanowisku stato apro-
bowane przez wiadze panstwowag ustawodawstwo koscielne
X1 i XIV w. | tak konstytucja arcybiskupa Janusza okoto
1270 r.2), jak i statuty biskupa wroctawskiego Nankera
(J320)3), zakazujg pod karg ekskomuniki pobierania optat
celnych od towardow, ktére osoby koscielne: non causa mer-
cimonii sive negotiationis, sed pro suis et ecclesiarum su-
arum necessitatibus per terram sive per aguam ducunt seu
transeunt. Niewatpliwie dobrze trzeba sobie zda¢ sprawe,
ze byty to przepisy koscielne, ktére w konfrontacji z zy-
ciem praktycznym mogty by¢ problematyczne. Niemniej
fragmentyczne wiadomosci, jakie zachowaty sie, pozwalaja
przypuszczaé, ze osoby koscielne korzystaty z wolnosci cel-
nej, o ile chodzi o transporty przeznaczone na wiashe po-
trzeby. A contrario wszelkie towary przewozone dla zy-
sku (causa mercimonii sive negotiationis) podlegaty optatom
celnym. Zadnych zresztg konfliktéw w tej dziedzinie mie-
dzy wiadzg panstwowg a Kosciotem w ciggu omawianego
okresu nie spotykamy. Pewne zastrzezenia moga sie jedy-
nie nasungc¢ co do pojecia ,,persona ecclesiastica®“, mianowi-
cie, czy ono obejmuje Scisle tylko osoby duchowne, czy tez
oznacza rowniez osoby Swieckie, ktére pozostawaty
w pewnym stosunku zaleznosci do Kosciola. Mam tu na
mysli te wszystkie osoby, ktore zajmowaly sie sprawami
gospodarczymi  poszczegolnych instytucji  koscielnych,
a wiec wszelakiego rodzaju stuzbe, wiltodarzy, petnomocni-
kéw handlowych itd. Same statuty koscielne nie dajg nam

J)) A. Dopsch, Yerfassungs- und Wirtschaftsgeschichte des Mittel-
alters, str. 381, oraz odnos$ne przypiski.

2) Helcel, Star. Pr. Pol. Pomn. |, 379.

3) Heyzmann, Star. Pr. Pol. Pomn. IV, 20. Takie samo stanowisko
zajmujg statuty arcybiskupa Mikotaja Traby, tamze str. 231
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jasnej odpowiedzi. Sadze jednak, ze nalezy przyja¢ raczej
wykladnie rozszerzajagcg co do pojecia ,,persona ecclesia-
stica®. Mamy bowiem w stosunku do klasztoréw takie do-
kumenty, ktére dokitadniej precyzujac zwolnienia celne
zaznaczajg, ze zwolnienia przystugujg rowniez petnomoc-
nikom handlowym klasztorul). Podobne stanowisko zaj-
muje umowa celna ksiecia wielkopolskiego Wiodzistawa
z Zakonem krzyzackim z roku 1238. Wodwcezas zezwolono
nawet zawodowym kupcom przewozi¢ towary bez optaty
celnej, o ile one przeznaczone byty na potrzeby domowe
braci zakonnych?).

2. Zwolnienia na rzecz doébr koscielnych. W tej
grupie wiadomosci o zwolnieniach celnych sg duzo bogatsze
i wykazujg pewng rozmaitos¢ formy. NajczeSciej mieszczg
sie w ramach petnego immunitetu ekonomicznego dla débr
klasztornych. taczy sie to zresztg ze specyficzng w tych
czasach rolg klasztoréw, ktére jak powszechnie wiadomo,
byty nie tylko osrodkami zycia religijnego i kulturalnego,
lecz czestokroé i gospodarczego. Swiadczy o tym chyba
najlepiej ilos¢ targbw — oOwczesnych osrodkéw wymiany
gospodarczej, ktére skupit w swych rekach Koscioh). Zwol-
nienia zas$ i ulgi od wszelkiego typu optat celnych utatwiaty
klasztorom wymiane gospodarcza. Mogt wiec klasztor re-
alizowac¢ swe nadwyzki produkcyjne na targach, gdzie row-
noczesnie u kupcéw zawodowych znajdowat moznos¢ za-
spokojenia swych potrzeb na towary nie produkowane na
miejscu. W tych warunkach zrozumiatg wydaje sie troska
poszczegolnych klasztoréw o powodzenie wiasnych targéw,
ktora sktaniata klasztory do starania sie o zwolnienia celne
dla wszystkich, nawet obcych kupcéw, dazacych na targ
klasztorny4).

") Pol. 111, 51 (1255); WIkp. |, 427 (1267); WIkp. 1, 496 (1280).

) WIkp. 1, 207.

3) J. Matusz ewski, Immunitet ekonomiczny w dobrach Kosciota
w Polsce do roku 1581, str. 147—149.

4) WIkp. 1, 441 (1270): omnibus cum mercimoniis ad eam pergen-
tibus, res vendendas et emendas in annuali foro libertatem contulisse
a thelonei exaceione; WIkp. |, 524 (1254); Perlb. 444 (1288).
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Zwolnien tego typu jest stosunkowo duzo i co do formy
wykazujg one znaczng jednolitos¢. Miescity sie one w przy-
wilejach immunitetowych. Najczesciej wspomina sie tylko
0 zwolnieniu ludno$ci poddanczej Kosciota, pomijajagc mil-
czeniem zwolnienia celne dla wiascicieli tej ludnosci. Dr Ma-
tuszewski przypuszcza jednak stusznie, ze nalezy domyslaé
sie w tych przypadkach réwniez zwolnienn celnych dla sa-
mych wilascicieli tych débr, a wiec dla poszczegdlnych
biskupstw, kapitut, klasztoréow itd. Bylo to zresztg niepo-
trzebne, zwazywszy charakter terytorialny przywilejow im-
munitetowych, w ktoérych najczesSciej mieszczg sie zwol-
nienia celne na rzecz Kosciota. Dodajmy, ze samo ducho-
wienstwo, tak Swieckie jak i klasztorne, cieszyto sie wolno-
Scig celng z tytulu wspomnianych juz przepisow celnych,
zawartych w ustawodawstwie koscielnym.

Wyrdzniajg sie wsrod zwolnien celnych na rzecz miesz-
kancow dobr kosciota zwolnienia dla chlopéw kolonistow
w nowolokowanych dobrach. Niekiedy zaznacza sige, ze
kolonisci ciesza sie libertacjg celng tylko w okresie tzw.
,-wolnizny“, po czym albo ptacg cto normalne albo tez ul-
gowe. Przypuszcza¢ mozna, ze ograniczenia czasowego na-
lezy domysla¢ sie nawet w tych przypadkach, gdy doku-
menty 0 nim nie wspominaja.

Na ogét jednak biorgc trudno przypisywacé wieksze zna-
czenie zwolnieniom celnym ludnosci wiejskiej Kosciota.
Byla to warstwa spoteczna trudnigca sie przede wszystkim
rolnictwem, a obok tego w pewnym zakresie rzemiostem,
natomiast handlem zainteresowana byta w matym stopniu.

Zwolnien celnych dla ludnosci miejskiej zamieszkatej
w posiadtosciach Kosciota jest juz znacznie mniej. Posia-
dali tego rodzaju zwolnienia celne, obywatele Koprzywnicy,
przy czym rozciggato sie ono réwniez na optaty targowel).

6 Mip. I, 93 (1277), oraz Mip. Il, 497. (1284): cives civitatis de Ko-
przywnica theloneum nullum solvent nee ab ipsis monetarii nostri sive
cestrenses camerarij ratione empcionis vel vendicionis aliguid audeant
extorquere.
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Podobne zwolnienia posiadali mieszkancy Krzyzanowicl)
z nadania Bolestawa Wstydliwego, jak i obywatele sulejow-
scy, co dwukrotnie potwierdza wyraznie Wiadystaw tokie-
tek?). Lubinski Krzywin za$ cieszyt sie wolnoscig celng
zrazu nie petng, gdyz zwolnienia celne nie tyczyly cla
w Poznaniu oraz byly czasowo ograniczone (7 lat)3).
WKkrétce jednak ograniczenia te odpadty i zwolnienia zo-
staty rozciggniete na teren catej Wielkopolski4). Z innych
miast cieszyly sie podobnymi przywilejami takie, jak Ska-
ta5) (z pewnym ograniczeniem), Stawkoéws), Byszewo7) oraz
miasta biskupstwa poznanskiego Buks8) i Stupcal). Zacho-
wat sie ponadto z przetomu XIV i XV w. dokument Wiady-
stawa Jagielty, w ktorym krol przyznat mieszkancom wiek-
szych i mniejszych miast arcybiskupstwa gnieznieniskiego
prawo optaty polowy normalnej stawki celnej. Zaznaczyt
przy tym, ze w tej wysokosci zwykli oni ptaci¢ cto od daw-
nall).

IV. Szlachta oraz jej ludno$¢ poddaricza wobec obowigzku
optat celnych.

Trudno konkretnie ustali¢ jakie bylo stanowisko prawne
szlachty wobec obowigzku optat celnych w epoce piastow-

) Pol. IIl, 25. (1247): hospites ibidem manentes ...a targowe et
ubicungue per fora nostre terre transierint, non solvant thelonea.
Wzmianke owag nalezy interpretowaé jako zwolnienie od optat celnych
w drodze na targi.

2) Mip. Il, 546 (1308), oraz tamze 574 (1318).

3) WIlkp. 1, 353 i 399.

4 WIkp. |, 441.

5 Mip. I, 75 (1267), tamze 81 (1271).

#) Mip. I, 57 (1262). Jest to ogodlne zwolnienie dla terytorium kla-
sztornego wraz z miastem Stawkowem.

7) Pol. 1. 66 (1286).

8 WIkp. 11, 635 (1289).

9 Wikp. II, 973 (1315): absolventes eosdem cives de Slupcza in
nostris ducatibus universis a gualibet thelonearia pensione.

100 Wikp. V, 88 (1406): quod incole oppidorum et civitatum ac diete
Gneznensis ecclesie ... medium theloneum tantummodo solvere con-
sueuerunt ex antiguo.



66 Stefan Weymann |66J

skiej. Zrodla w tej kwestii sg wyjatkowo skape
i na dobrag sprawe nie dysponujemy zadnym pewnym
dyplomem celno-egzempcyjnym, wystawionym pod ad-
resem rycerstwal). Musimy wiec zadowoli¢ sie tymi nie-
licznymi zmiankami og6lnymi, ktére cytowalem przy oma-
wianiu zwolnieh celnych duchowienstwa. Wynika z nich
jasno, ze nawet instytucje koscielne byty obowigzane ptacic
cto, o ile przewozity towary dla zysku. Tym bardziej wiec
w takich warunkach reszta spoteczernistwa, a wiec i rycer-
stwo, ponosito optaty celne. Czy ono za$ korzystato z liber-
tacji celnych w przypadkach dowozenia na targ swych pro-
duktéw rolnych lub przewozenia towaréw kupionych na
wilasny uzytek, na to Zrodla jasnej odpowiedzi nie daja.
Zwazywszy jednak, ze ewolucja przywilejoéw stanu rycer-
cerskiego ksztattowata sie na wzorach przywilejow na rzecz
Kosciota, wydaje sie prawdopodobnym, ze rycerstwo korzy-
statlo ze zwolnien celnych, o ile wiozto towary ,,non causa
mercimonii sive negotiationis“. Utwierdzi¢ nas w tym mnie-
maniu moze jeszcze ten fakt, ze poddancza ludnos¢ rycerska
korzystata z takich zwolnieh celnych?). Zwréce przy tym
uwage, ze poOzniejsze celne konstytucje jagielloriskie pod-
kreslaja rowniez wolnos$¢ celng szlachty oraz ludnosci pod-
danczej, o ile przewozone towary sg przeznaczone na uzytek
wiasny lub wywozone zostaty wyprodukowane we wiasnym
gospodarstwie. Ustawy bowiem celne, tak nowe jak i stare,

1) Dok.: WIkp. 1, 249, okazat si¢ podrobionym (Semkowicz, Rod
Awdancéw, Rocz. Tow. Przyj. Nauk w Poznaniu XLIV, str. 260). Po-
dobnie dokument lokacyjny miasta Plocka (Koch. 362) zawiera nie
do$¢ jasng wzmianke w Kkwestii optat celnych rycerzy. Niewatpliwe
jest jedynie zwolnienie rycerzy od optat celnych, na komorze sie-
wierskiej (C. d. S. VII. 1, wyd. 2. nr 295 i Grodecki, Najstarsze pol-
skie taryfy celne, Spraw. Ak. Um. 1926, nr 2, str. 6—7). Prawdopo-
dobnie jednak dotyczyto ono towaréw wiezionych na wiasne potrzeby.

2)WIkp. 1, 546 (1284): incolis sive habitatoribus dictarum heredi-
tatum in districtu nostri dominii libertatem a solucione thelonei cuius-
libet: Wikp. Il, 629; Tyn. 28. (1276); Ulan. dok. WIlkp. 12 (1295): Perlb.
595 (1301); Pol. I, 77 (1291); Pol. I, 507, str. 721; Wilkp. 1Il, 1618 (1369):
ludno$¢ wiejska zostaje zupetnie zwolniona od cta i targowego w mia-
stach okolicznych. Natomiast w reszcie ziem polskich ma optaca¢ po-
towe stawki celnej.
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jak méwi owa konstytucja, odnoszg sie wylgcznie do kup-
cow, bez wzgledu na to, czy kupcem jest szlachcic, czy nie
szlachcic wzgl. czy kupcem jest osoba duchowna, czy $wiec-
kal). W sposob jednak definitywny kwestii zwolnien cel-
nych rycerstwa przesgdza¢ nie mozna. Jedno jest tylko nie-
sporne, mianowicie, ze rycerstwo nie wykazywato woéwczas
jeszcze wiekszego zainteresowania handlem. Konczylto sie
ono zapewne na najblizszym targu, gdzie zbywano produk-
ty wilasnego gospodarstwa i znajdowano mozno$¢ zaspoko-
jenia swych potrzeb na towary obce u kupcéw zawodowych.

V. Kwestia obowigzku optat celnych ludnosci osiadiej
w czasach przedlokacyjnych w podgrodziach na targach.

Prébujac okresli¢ stanowisko prawne tej ludnosci wobec
obowigzku optat celnych, nalezy tez wyjs¢ z ogdlnej zasady
przyjetej w $redniowiecznym systemie celnym, ze obowia-
zek optaty celnej cigzy nie na jakim$ konkretnym stanie,
lecz wynika z faktu trudnienia sie zawodowo handlem.
Wzmianki zrédtowe w tej kwestii sg oczywiscie bardzo
skromne. Cytowalem je w ramach ogélnych uwag do ni-
niejszego rozdziatu?).

Mozna przyjaé, ze ludno$¢ zamieszkujgca podgrodzia
w pierwszym rzedzie, obok kupcéw obcych, byta zobowig-
zana do optat celnych. Ze wszystkich bowiem warstw spo-
tecznych najbardziej byta predystynowana do posrednictwa
w wymianie débr. O zadnych zwolnieniach celnych w sto-
sunku do niej nie styszymy. Przeciwnie, nawet jeszcze
w potowie XIIlI w., umowa celna ksiecia kujawskiego Ka-
zimierza podkresla wyraznie powszechno$¢ obowiagzku cel-
nego kupcéw polskich jak i obcych: tam polonus quam
theutonicus incola sive alienigena transeat terram nostram
... servatis tantum theloniorum solucionibuss3).

’) Star. Prawa Pol. Pomn. Ill, str. 166 i 167: A quibus propriis bonis
(Juilibet spiritualis et saecularis liber esto, sive terra sive aqua mer-
ces proprias doraesticas vel sui laboris ducet, constitutiones enim
teloneorum tam novae quam antiquae ad mercatores duntaxat, sive
pobites sive ignobiles, spirituales et seculares referuntur.

2) Vide, przypiski =—. na str. 58.

3) Yoigt, C. d. Pruss I, 90 (1252).

5*
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VI. Zwolnienia celne na rzecz miast polskich.

Zwolnienia celne na korzys¢ mieszczanstwa zaczety pty-
na¢ szerszym strumieniem od potowy XIII w. Wyréznic
wsérdd nich mozemy dwie podstawowe grupy zwolnien, mia-
nowicie:

1. zwolnienia nadawane mieszczanstwu w ramach przy-

wilejéw lokacyjnych;

2. zwolnienia celne polokacyjne, ktére miasta uzyski-
waty juz w formie specjalnych przywilejow, stano-
wiagcych trwalszg podstawe rozwoju zycia handlo-
wego poszczegoblnych miast.

Obie grupy zwolnien wykazuja bogatg réznorodnosé
form i treSci. Przyczyny tego zjawiska nalezy szuka¢ raz
w rozbiciu dzielnicowym Polski, ktoére spowodowato, ze
poszczegllnym ksigzetom przystugiwata petna zwierzchnosé
celna i ci tez regulowali zagadnienia zwolnien celnych
wedtug wiasnej polityki, po drugie za$ w fakcie, ze miasta
w Polsce nie prowadzity zadnej skoordynowanej akcji ure-
gulowania kwestii optat celnych w formie statutéw czy
konstytucji, jakie naprzyktad posiadato duchowienstwo.
Kazde z miast polskich prowadzito starania o zwolnienia
celne na wilasng reke i stad tez owa roznorodnos¢ tresci
przywilejéw celno-egzempcyjnych.

1. Zwolnienia lokacyjne. Woystepujg tu dwa typy
zwolnien celnych: jedne, czasowo ograniczone na okres tak
zwanej wolnosci lokacyjnej (8—20 lat), i drugie, beztermi-
nowe, ktore aczkolwiek zwigzane byty z lokacja miejska,
stanowity juz trwalszg podstawe wolnosci celnej.

Pierwszego typu zwolnienia celne otrzymaty w potowie
X1l w. miasta stoteczne Poznan i Krakow. Z okazji loka-
cji Poznania (1253) przyznano mieszczanom poznanskim cat-
kowita wolno$¢ celng w okresie ,,wolnizny4 z tym, ze po6z-
niej optaca¢ mieli tylko potowe stawki celnejl). Nowo-
lokowanym za$ obywatelom Krakowa, nadat Bolestaw

x) WIkp. I, 321: ita ut elapsa libertate theloneum per medium sol-
vant. Tamze uregulowana kwestia eta targowego (theloneum ratione
fori et emptis) w tym sensie, ze optaca¢ je majg tylko: hospites vero
extra terminis terre, podczas gdy wszyscy poddani sg zwolnieni od tej
optaty.
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Wstydliwy pelng wolno$¢ celng na przeciag lat 10-ciu 1).
Nie okreslono jednak blizej w jakiej wysokosci bedg opta-
cali cto po uptywie wolnosci lokacyjnej, co jednak wnet
stato sie bezprzedmiotowym, poniewaz oba te miasta uzy-
skaly wkrotce na mocy specjalnych przywilejow stale
zwolnienia celne.

Czasowo ograniczone, lecz petne zwolnienia celne otrzy-
mywali réwniez obywatele sandomierscy?) (na lat 16).
W tym przywileju na szczeg6lng uwage zastuguja niezwy-
kle ciekawie unormowane przepisy celne, obowigzujgce po
uptywie wolnosci lokacyjnej. Na podstawie tych norm nie
optacali sandomierzanie zadnych cet w obrebie dominium
wystawcy przywileju, tzn. na terenie ksiestw krakowskie-
go, sandomierskiego oraz sieradzkiego. Natomiast optacali
potowe normalnego cta na komorach granicznych, gdy wy-
wozili towary poza obreb kraju. Jest to jeden z nielicznych
Sladow wylaniania sie juz w XIIl w. kategorii cet wywo-
zowych.

Druga grupe zwolnienn celnych lokacyjnych stanowity
takie, ktoére nowo Ilokowanym miastom przynosity juz
w chwili lokacji bezterminowg libertacje celng. Pojawity
sie tego rodzaju zwolnienia juz réwnoczes$nie ze zwolnienia-
mi terminowymi. Najwczes$niej, gdyz juz w pierwszej po-
towie XIIl w. uzyskat petne zwolnienie celne Plock 3) (1237).
Z innych miast, ktére uzyskaly pelng bezterminowsa liber-
tacje celna, szczegllnie bogato reprezentowane sg miasta
Matopolski. Posiadaty tego rodzaju zwolnienia celne takie
miasta®jak Bochnia4) (1253), Potaniech) (1264), Nowy Saczf)

9 K. Kr. I, 1 (1257).

) Pol- HI> 10 (12367). Data ta jest oczywiscie mylna, wiasciwym ro-
kiem lokacji jest 1286 (Pol. 111, 63).

) Koch. 362: nullns civium plocensium per terram transiens telo-
neum solvat, (sed) per aquam, tam per terram ducis Conradi, quam
eeiam per terram Ducis Boleslay.

4) Mip. Il, 439: ad solucionem thelonei in quacumque castellania,
districtu, civitate, villa vel loco... nullomodo teneantur.

5 Mip. Il, 473.

fii Mip. I, 83: per Cracoviam et Bochnam libere transire liceat et

per totum ducatum nostrum absque omni solucione thelonei. Jest to
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(1273), Wieliczkal) (1290), Lublin2) (1317) oraz Szydiéws3)
(1329). Z innych miast polskich zachowaty sie podobne przy-
wileje dla Kileckad) (1255) oraz dla Tczewa5) (1260). Zja-
wiajaca sie na Mazowszu dopiero na przetomie XIV i X\ w.
kolonizacja na prawie chetminskim, przyznaje réwniez ma-
zowieckim mieszczanom petng wolno$¢ celng. Wyraznie
niekiedy jednak zastrzega sie, ze libertacja celna dotyczy
wylgcznie tylko podrézy handlowych w obrebie ksiestwa.
Opuszczajac za$ granice ksiestwa mieszczanie sg zobowia-
zani optaca¢ cto wedtug dawnego zwyczajub).

2. Zwolnienia polokacyjne. Zwolnien celnych tego
typu przechowato sie stosunkowo duzo. Otrzymaty je
w pierwszym rzedzie miasta, ktére w zyciu handlowym
Owczesnej Polski odegraty wiekszg role i byty na tyle silne,
aby prowadzi¢ walke konkurencyjng z obcym handlem.
Zwolnienia zas$ celne na rzecz mieszczanstwa polskiego zna-
komicie sie do tego przyczyniaty. Widoczne jest w tej kwe-
stii faworyzowanie kupcoéw krajowych wobec obcych, kto-

dokuraent zasadniczo przedlokacyjny. Zostaje on jednak, jak i péz-
niejsze dokumenty Leszka Czarnego (nieznany), oraz Wactawa Czeskiego
(Mip. I, 121 r. 1292) zatwierdzony wojtom sadeckim przez tokietka
(Mip. 1, 136, r 1306). A wiec zwigzek z lokacja byt niewatpliwy.

9 Mip. II, 515 (1290).

9 Mip. I1I, 569.

3) Mip. 11, 597.

9 Wikp. 1, 330.

5) Perlb. 185. Na okres wolnosci lokacyjnej posiadaty réwniez po-
dobne przywileje Pniewy (WIkp. |, 412 r. 1264), kujawski Przepust
(Pol. 11, supl. 458, r. 1274) oraz Grybdéw, z tym zastrzezeniem, ze zwol-
nienie celne dotyczyto tylko komor w Krakowie i Rytrze (Mip. I,
662, r. 1340.

«) Tego rodzaju zwolnienie otrzymat Wyszegréd w roku 1398 (Lub.
131). Woczesdniej jednak, gdyz w roku 1382, posiadato to miasto peine
zwolnienie celne w ziemi wioctawskiej (Ulan. dok. maz. 45). Warszawa
otrzymata podobny przywilej dopiero w roku 1413 (T. Wierzbowski,
Przyw. Star. Warszawy 8). Mieszczanie z Pobiednej optacali na wszy-
stkich komorach mazowieckich ulgowrg stawke w wysokosci | kwar-

tnika (Lub. 139).
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rzy z reguty nie korzystali z ulg i zwolnien celnych. Pierw-
sze polokacyjne, bezterminowe zwolnienia celne pojawity
sie w drugiej potowie XIII w.

Krakow uzyskat po raz pierwszy peine zwolnienie celne
bezterminowe w roku 1288l). Nadat je Leszek Czarny za
pomoc, jaka miasto udzielito mu w wojnie z Tatarami. Roz-
ciggala sie owa wolno$¢ od optat celnych na ksiestwa kra-
kowskie, sandomierskie i sieradzkie. Zezwolono réwniez
kupcom krakowskim bez optaty cta wywozi¢ towary poza
granice kraju. Nasuwaja sie tu reminiscencje przywileju
lokacyjnego Sandomierza, w ktérym wprawdzie zezwolono
kupcom sandomierskim wywozi¢ towary poza granice, jed-
nak za optatg potowy stawki celnej?). Faworyzacja Kra-
kowa byta wiec znaczniejsza. Nastepny przywilej celny
na korzy$¢ Krakowa pochodzi z nadania Wiadystawa
t okietka3) (1306). Przywilej ten o tyle jest wazny, ze za-
kres terytorialny wolnosci celnej powiekszyt sie o dalsze
dwa ksiestwa, mianowicie: kujawskie i teczyckie. W dru-
gim dziesigtku XIV w. losy Krakowa ksztattowaty sie raczej
niepomyslnie. Przyszto wowczas do buntu woéjta Alberta,
ktory bodajze spowodowat zawieszenie celnych przywile-
jow miasta. Tak w kazdym razie mozna wywnioskowac
z przywileju nadanego klasztorowi $w. Klary w Sgczu w ro-
ku 15124). W tymze bowiem dokumencie zaznaczyt to-
kietek jasno, ze za zdrady Krakowa pozbawi miasto wszy-
stkich wolnosci i uprawnienn nadanych przez niego oraz
jego poprzednikéw. Dopiero okoto roku 1329 przyszto do

) K. Kr. 1, 22 cum mercibus qualibuscumque, cum curribus, pedi-
tibus et equitantibus in dominijs supradictis et confinia exeuntibus
eorumdem (absque) omni genere solucionis Telonei.

2) Vide przypisek 2 na str. 69.

3) K. Kr. I, 3, str. 6 (1306).

4 Mip. Il, 557: omnibus priulegijs libertatibus, gracijs... a nobis
et a nostris predecessoribus qualibuscumque... (civitati Cracovie) datis
sev concessis, per nos vel predecessores nostros confirmatis, exnunc
sentencialiter et perpeto exuimus, nudamus, privamus.
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zgody miedzy krélem a stolica. Woéwcezas to wojewoda
sandomierski rozstrzygnat w obecnosci Wiadystawa tokiet-
ka spor o zwolnienia celne miedzy obywatelami krakowski-
mi a celnikami sandomierskimi. Wydat przy tym korzystny
dla Krakowa wyrok, w oparciu o przedstawione dawne
przywileje celnel). Generalne zatwierdzenie wszystkich
zwolnien celnych, wraz z rozciagnieciem ich na ziemie ca-
tego krélestwa polskiego, wydal dopiero tokietek w roku
13312). Zwrdcit sie przy tym do wszystkich ewentualnych
wiascicieli i tenutariuszy komor celnych, oraz do organéw
administracyjnych z poleceniem przestrzegania nadanego
przywileju. Ostatnie wreszcie potwierdzenie ogoélnych
libertacyj celnych z czaséw piastowskich nastgpito w roku
1558 3).

Z koncowych lat panowania Kazimierza Wielkiego za-
chowaty sie dwie dalsze ciekawe wzmianki, dotyczgce optat
celnych Krakowa. Pierwsza pochodzi z roku 13604). Jest
to polecenie wydane pod adresem wszystkich celnikéw Kré-
lestwa Polskiego z zaznaczeniem, ze odnosi sie ono szcze-
gllnie do celnikéw w Krzeszowie i Lubaczowie. Nalezy
to sobie tlumaczy¢ tym, ze tam prawdopodobnie byto
gtowne ognisko zatargéw na tle optat celnych miedzy cel-
nikami a Krakowem. Z tresci tego zarzadzenia wynika, ze
krél zakazat wowczas poboru jakichkolwiek optat celnych
w dwodch tylko wypadkach, raz, gdy kupcy krakowscy nie
wiezli z sobg gotowki, po wtoére, gdy przejezdzali z pustymi

) K. Kr. I, 10, oraz 14. Réwnocze$nie tez Jadwiga, matzonka to-
kietka, nadata mieszczanom krakowskim wolno$¢ od optat celnych na
swych komorach w Sandomierzu i Nowym Miescie - Korczynie (K.
Kr. 1, 11 r. 1320).

2) K. Kr. I, 17.

3) K. Kr. I, 32 str. 58: mercatores ciues Cracouienses cum suis mer-
cibus per Terras inter Ciuitates et oppida ubique locorum transeuntes
a theloneorum solucionibus et grauaminibus quibuscumque omnimodo
absoluimus et et liberamus.

9 K. Kr. I, 53.
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wozamil). A contrario mozna wiec przypuscic, ze ptacili oni
jakies cto, gdy wiezli z sobg towary lub pienigdze i to nie
tylko, jak przypuszcza prof. Kutrzeba, na komorach ruskich
(Krzeszow, Lubaczéw i inne), lecz i na wszystkich komorach
Krélestwa Polskiego. Wyraznie bowiem dokument zazna-
cza, ze odnosi to polecenie do wszystkich celnikoéw: omnibus
et singulis theloneariis per terras nostras ubilibet consti-
tutis.

Za dowod, ze jaka$ optata celna wobec obywateli kra-
kowskich mogta by¢ aktualna, moze stuzy¢ drugi doku-
ment, dotyczy lokacji na prawie niemieckim przedmiescia
Krakowa, Kleparza?) (Nowa Florencja). Miedzy innymi za-
znaczono w przywileju, ze mieszkancy Kleparza optacaé
beda cto w takiej wysokosci, w jakiej od dawna optacali je
kupcy krakowscy. Jesliby wiec kupcom krakowskim przy-
stugiwata petna wolnos¢ celna, to by wyraznie powiedziano,
ze cieszyC sie bedg taka swobodg celng, jaka posiada Kra-
koéw.

Jakie to byty cta i w jakiej wysokosci optacali je kupcy
krakowscy, trudno co$ pewnego powiedzie¢. Moge jedynie
tu jeszcze zwréci¢ uwage, Ze wspotczesnie prawie wpro-
wadzono w Krakowie obowigzek optaty potowy cla od to-
wardéw dowozonych na rynek krakowski z okolicznych mia-
steczek i wsi3). Moze wiec juz woéwczas ustalit sie zwy-
czaj oplacania przez kupcéw krajowych potowy stawki
celnej, jak to p6zniej w pierwszej potowie XV w. stwier-
dzajg taryfy celne krakowska i czchowskad). Oczywiscie
jest to tylko przypuszczenie, pewnych zmianek z XIV w.
nie posiadamy.

’) Tamze: qui tamen pecuniam secum non ferunt ac eciam ab
eoruin curribus expensas duntaxat ducentibus, nullatenus aliguod the-
loneuin reguire aut exigere presumatis.

2) K. Kr. 1, 37 (1366): Ciues ipsius Ciuitatis per totum Regnum
nostrum equale theloneum de mercibus ipsorum soluent perpetuo sicut
Ciues Cracouienses antiquitus soluere consueuerunt.

3) Najstarsze ksiegi i rachunki m. Krakowa (Mon. Medii Eevi IV,
czes¢ |l, str. 26).

4 K. Kr. Il, 510 § 6 i 7.
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Osobno nalezy traktowaé kwestie optat celnych, pono-
szonych przez obywateli krakowskich w ziemi sadeckiej.
Terytorium sagdeckie nadal swej matzonce ksieznej Kindze
Bolestaw Wstydliwy w roku 1257: cum pleno dominio the-
lonei. Nalezy wiec przypuscié¢, ze kwestia optat celnych na
komorach ziemi sadeckiej byta wytaczona spod bezposred-
niej kompetencji ksigzat matopolskich. Zgodnie z tym
ksiezna Kinga nadata w akcie erekcyjnym klasztorowi S$w.
Klary w Starym Saczu tamze potozong komore celng. Z cza-
sem sprawa odrebnosci celnej komor sadeckich ulegta pew-
nemu zagmatwaniu. Dokument bowiem Wiadystawa to-
kietka z r. 1306 nadal Krakowowi peina wolnos¢ celng w ca-
tym dominium wystawcy, podkreslajgc wyraznie, ze wol-
nosc ta tyczy sie takze komory sadeckiejl). Fakt ten spowo-
dowat sprzeciw ze strony klasztoru, ktéry to sprzeciw zata-
twiono dopiero w cztery lata p6zniej wyrokiem sgdowym.
Doszto wéwczas do kompromisu, mocg ktérego kupcy kra-
kowscy zobowiazani byli optaca¢ clo, o ile wywozili towary
na Wegry, natomiast import z Wegier wolny byt od optat cel-
nych?). Bezposrednio po tym nastepuje, jak wiadomo, bunt
wojta Alberta, ktéry na pewien czas w niwecz obroécit wszy-
stkie przywileje celne Krakowa. O ile fakt ten spowodo-
wat utrate ulg celnych na komorach sadeckich, nie wia-
domo.

Drugg stacje celng w ziemi sgdeckiej dzierzyt klasztor
sw. Klary z koncesji Bolestawa Wstydliwego. Lezala ona
w Rytrze nad Popradem. W roku 1312 dowiadujemy sie,
ze przyznana kupcom krakowskim wolno$¢ od optat cel-
nych zostata im odebrana3). Pozostawalo to oczywiscie
w zwigzku ze wspomnianym wyzej buntem. Jeszcze jeden
konflikt w sprawie optat celnych na komorze w Rytrze
mial miejsce w roku 13384). Tym razem jednak skonczyt
sie szczeSliwie dla Krakowa. W sporze miedzy celnikiem

¥ Yide przypisek 3 na str. 71.
5> KO Kr. 1, 7 (1310).

3) Yide przypisek 66.

9 K. Kr. I, 22.
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Swietkonem a Krakowem wydat sad krélewski wyrok ko-
rzystny dla Krakowa, przy czym krakowianie powotali sie
na diugotrwaly zwyczaj nieptacenia cla. Widocznie wiec
z pozyskaniem taski krolewskiej (okoto roku 1320) uzy-
skali ponownie zwolnienia celne réwniez na komorze w Ry-
trze. Najciekawsze przy tym jest to, ze komora w Rytrze
nie jest juz wiasnoscia klarysek sadeckich, lecz jest komora
krolewska. Nie jest to zresztg odosobniony przypadek,
gdyz wczesniej dwie komory celne w Zgierzu i Kazimierzu
przeszty za odpowiednig rekompensatg z rgk prywatnych
W rece panujacego. Podobnie specjalne zwolnienia celne
uzyskiwaé¢ musieli kupcy krakowscy, o ile chodzi o komory
celne, ktérych dochdéd stanowit prywatne uposazenie kré
lowych.

Druga ze stolic ksigzecych, mianowicie Poznan, uzyskat
po raz pierwszy petne zwolnienie celne polokacyjne w roku
1282 *). Nadawcg tego przywileju byt Przemystaw II. Ze-
zwolono woéwczas obywatelom poznanskim prowadzi¢ trans-
akcje handlowe w obrebie dominium wystawcéw bez ja-
kichkolwiek optat celnych, pobieranych tak na komorach
ksigzecych, jak i prywatnych. Przywilej 6w zostat przez
Wiadystawa tokietka na przetomie XIIl i XIV w. w calej
rozciggtosci zatwierdzony?). Z czas6w Kazimierza Wiel-
kiego nie dochowaty sie zadne nowe przywileje celne Iub
chociazby zatwierdzenia dawnych. Dopiero Ludwik wegier-
ski potwierdzit Poznaniowi peitng libertacje celng. Tery-
torialnie rozciggata sie ona na ziemie Krélestwa Polskiegob).
Trzeba takze podkresli¢, ze czasy Kazimierza Wielkiego nie
byly zbyt pomys$lne dla Poznania. Jest on odsuniety od

) Wikp. I, 519.

2) WIkp. 1l, 773 (1298): omnes cives nostros in iam dicta civitate
nostra manentes et ipsorum pueros et legitimos successores perpetuo
per universorum dominiorum nostrorum districtum ad quascumque
partes se transtulerint pro suis mercimoniis peragentis ab omni solu-
cione et exaccione thelonei absolvimus.

3) WIkp. Ill, 1676 (1372): cives et mercatores ab omni solutione tri-
buti seu theolonei, a rebus et mercibus ipsorum per totum ambitum
regni nostri Poloniae, fiant liberi.
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wazniejszych drog handlowych i spetnia role raczej wew-
netrznego rynku handlowego. Powazniejszy rozkwit zy-
cia handlowego stolicy Wielkopolskiej przypada dopiero
na epoke jagiellonskal).

Z innych miast bogatszym materiatem w zakresie kwestii
zwolnien celnych legitymujg sie miasta matopolskie. Doty-
czy to szczegOlnie Nowego Sacza. Miasto to, z racji swego
potozenia przy drodze wegiersko-battyckiej, byto predysty-
nowane do objecia roli posrednika w handlu polsko-wegier-
skim. Niewatpliwie odegratoby wiekszg role, gdyby nie
zawazylto bliskie sasiedztwo Krakowa, ktéry potrafit ambi-
cje handlowe miodszego rywala podporzadkowaé swym in-
teresom2). Obok wspomnianych juz zwolnienn celnych lo-
kacyjnych otrzymat Nowy Sgcz z rgk Wactawa czeskiego
pierwsze pelne zwolnienie polokacyjne3). Terytorialnie
rozciggato sie ono tylko na ziemie krakowskg i sandomier-
ska. tancuch zwolnien dla Sacza podtrzymat tokietekd)
oraz Kazimierz Wielki5). Dotyczyty one juz woéwczas catego
terytorium wystawcow.

Obok przywilejow celnych otrzymanych z rgk panuja-
cych przechowaly sie réwniez przywileje celno-egzemp-
cyjne, jakie nadaty mieszczanom sadeckim ksiezne matopol-
skie. Pierwsze tego rodzaju zwolnienie nadata $w. Kinga
w roku 12786). Zwalniata ona mieszczan sadeckich od optat
na swych prywatnych komorach celnych w Wojniczu, Opa-

J) L. Koczy, Handel Poznania w wiekach $rednich, str. 22—30.

2) Widoczne to jest szczeg6lnie w dokumentach Wiadystawa to-
kietka z roku 1306 (K. Kr. 4: mercatores de Hungaria vel de Sandecz
cum cupro et aliis mercibus versus Thorun super acpiis non audeant
navigare neque in terra deducere, nisi prius dictum Cuprum et Mer-
cimonia Cracouie deductum, deponantur. Wynika to tez z umowy Kra-
kowa z Saczem z roku 1329 (Mip. J, 178), oraz tez potwierdzenia praw
Krakowa z roku 1358 (K. Kr. I, 52).

3) Mip. I, 121 (1292).

4 Pol. 111, 73 (1307); Mip. I, 148 (1310); Mip. 1, 160 (1320) (specjalne
zwolnienie kupcéw sgdeckich na komorze krakowskiej).

5 Mip. 1, 218 (1345). Piwniczna cieszyta sie od roku 1548 takim
samym uprzywilejowaniem wobec optat celnych, jak Sacz, A. G. Z. 1II, 3.

o) Mip. I, 95 (1278).
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towcu i Nowym Miescie-Korczynie. Podobne zwolnienie na-
data w roku 1337 matka Kazimierza Wielkiego, Jadwigal).
Dotyczyto ono zwolnienia na komorze sandomierskiej. Cha-
rakterystyczne jest, ze przywilej 6w zostat wydany w po-
rozumieniu z Kazimierzem Wielkim (cum consensu domini
Kazimiri regis Poloniae). Nastepne potwierdzenia tyci)
nadzwyczajnych przywilejéw pochodzg juz z czaséw po-
piastowskich; sg to dokumenty wystawione przez Ludwika
wegierskiego, sedziego krakowskiego Drogostawa oraz
przez .Wiadystawa JagieHle?). Najciekawsze przy tym, ze
dokumenty te wyraznie stwierdzajg, iz w stosunku do in-
nych komor, tak krélewskich jak i prywatnych, kupcy sa-
deccy byli zobowigzani optaca¢ dawne zwyczajowo usta-
lone clo. Jest to jeden z dalszych faktow kwestionujgcych
trwatg wartos¢ przywilejéw celno-egzempcyjnych.

Oba najwazniejsze osrodki produkcji i handlu soli, Boch-
nia i Wieliczka, posiadaty réwniez petlne zwolnienia celne
polokacyjne. Bochnia otrzymata je z rgk Wiadystawa to-
kietka w roku 13213), ktdre to zwolnienie, wraz z nieznanym
przywilejem Leszka Czarnego oraz z dokumentem matki
swej Jadwigi, zatwierdzit w roku 1337 Kazimierz Wielki,
przy czym zakres tej libertacji celnej objat wszystkie zie-
mie Kroélestwa Polskiegod). Wieliczka za$ uzyskata pod ko-
niec XIIl w. pelne zwolnienie bezposrednio po lokacji. Ty-
czyto sie ono komor celnych ksiestwa krakowskiego oraz
sandomierskiego. Z czasow dwéch ostatnich Piastéw nie do-
chowaty sie zadne przywileje celno-egzempcyjne o charak-
terze ogoélnym. Jedynie Kazimierz Wielki wydat solarzom
wielickim przywilej, uwalniajacy ich od optat celnych na
granicznej komorze w Skawinieb).*)

* Mip. 1, 20?7 (1337).

-) Mip. I, 340 (1378): in aliis theloneis, tara nostris quam aliorum
guorumcunaiie, de eorum rebus et mercibus theloneura solvant et deut,
ut prius dare et solvere fuerunt consueti, Mip. |, 361 (1382)- MiID IV
988 (1387). F

3) Mip. Il, 582.

4 Mip. 11, 582.

5 Mip. 111, 640 (1334).



78 Stefan Weymann 178]

Handel solg cieszyt sie specjalnymi wzgledami panuja-
cych; wchodzita tu w gre troska o pozyskanie nowych ryn-
kow zbytu dla soli matopolskiej. Szczegdlnie uderza to
w przepisach o urzadzeniu zup matopolskich, wydanych
przez Kazimierza Wielkiego w roku 1368*), ktére zmierzaty
przede wszystkim do podniesienia dochodowosci kroélew-
skich salin. Gtéwnymi eksporterami soli byli kupcy bo-
chenscy i wieliccy, interesujacy sie nie tylko rynkami pol-
skimi, lecz takze zagranicznymi®, jak to juz wspomniano.
Obok nich w XIV w. trudnili sie handlem soli kupcy wszy-
stkich miast polskich3), przy czym, we wilasnym interesie,
starali sie o uzyskanie zwolnien celnych od transportéw
solid).

W stosunku do innych miast materiat Zrédiowy doty-
czacy petnych zwolnieh celnych jest juz znacznie ubozszy.
1 tak Lublin, mimo ze otrzymat z powodu lokacji w roku
1317 petna wolno$¢ celng po wsze czasyb), zwrdcit sie juz
w nastepnym dziesigtku XIV stulecia do kréla Wiadystawa
tokietka z proshg o wydanie pod adresem administracji
celnej polecenia przestrzegania wydanych przez krdla przy-
wilejow. Wiadystaw czyniac zados$¢ ich prosbhom wydat
celnikom polecenie, w ktérym zakazat niepokoi¢ kupcow
lubelskich jakimikolwiek optatami celnymi6).

Z innych miast cieszyly sie pelnymi zwolnieniami cel-
nymi Wschowal) i Lelows), ktére otrzymaty tego rodzaju
przywileje w potowie XIV w. Podobne zwlolnienia celne

>) Star. Pr. Pol. Pomn. |, str. 217—225.

2) Yide ustep o drogach solnych, str. 112.

3) Stwierdza to najwyrazniej dokument lokacyjny miasta Kochowa
i Kobylnicy, gdzie zaznacza sie, ze za wzorem innych miast przy-
znaje sie obywatelom prawo sprowadzania i rozsprzedazy soli z zup

matopolskich, Mip. III, 36 (1333).

4 Brze$¢ Kujawski, Pol. II, supl. 514 (1361); Stawiszyn, Matr. R.
Pol. Sum. 1, str. 355 (1362).

5 Mip. 11, 569.

6) Mip. 11, 577 (1320—33).

7) Wikp. 1, 1242 (1345).

8) Mip. 111, 793 (1366). W roku nastepnym uzyskat Leléw specjalne
zwolnienia od cla krakowskiego (Matr. R. Pol. Sum. IV, str. 357).
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otrzymaty w koricu XIV w. miasta mazowieckie Wyszegrdd])
i Szrensk?2). Pochodzg one z nadan ksigzat mazowieckich.
Terytorialnie rozciggaty sie one oczywiscie tylko na ko-
mory mazowieckie. Mazowsze bowiem nie wchodzito woéw-
czas jeszcze bezposrednio w skitad Korony Kroélestwa Pol-
skiego.

Pozostaje jeszcze do rozpatrzenia kategoria tych egzemp-
cyj celnych, ktére kupcom miejskim przynosity ulgi czy
zwolnienia celne na niektérych osobno w dokumencie wy-
mienionych komorach celnych. Zwolnien tego rodzaju jest
stosunkowo nieduzo. Wpychodzg one prawie wszystkie
z kancelarii Kazimierza Wielkiego i przeznaczone sg przede
wszystkim dla miast z pogranicza matopolsko-ruskiego. Po-
zostaje to w zwigzku z przeprowadzang woOwczas inten-
sywng kolonizacja tych terenéw. Udzielajac nowolokowa-
nym osadom miejskim ulg celnych, staral sie tym samym
panujacy o lepsze warunki rozwoju zycia handlowego
w tych miastach. Moze sie przy tym wydac dziwnym, ze krol
nie dawat petnych zwolnien celnych, jakimi jeszcze tak hoj-
nie szafowal Wiadystaw tokietek, lecz to juz jest dziedzina
polityki celnej panujgcych wobec miast, ktdéra za czasow
Kazimierza Wielkiego ulegta zmianie. O ile bowiem tokie-
tek, nadajgc miastom pelne zwolnienia celne, miat na oku
przywrécenie normalnego zycia handlowego, ktére na prze-
tomie XIII i XIV w. tak bardzo ucierpiato wskutek ciggtych
walk o tron, o tyle Kazimierz Wielki nie potrzebowat sto-
sowa¢ na ogot specjalnie faworyzacyjnej polityki celnej.
Chodzito mu gtéwnie o naprawe finanséw i o podniesienie
dochodoéw poszczegodlnych gatezi gospodarki paristwowej.
Stad ta znikoma ilos¢ petnych zwolnien celnych, oraz po-
wsciagliwos¢é w udzielaniu nawet czesciowych.

Posiadaty tego rodzaju przywileje celne, obok Wielicz-
ki3), Brzescia Kuj. i Stawiszynad), takie miasta jak Biecz, ja-
sto, Osiek, Debowiec oraz Pilzno. Dotyczyto ono zwolnien9

9 Ulan. Dok. raaz. 45 (1382); por. przypisek 6 na str. 70.
2) Lnb. 127 (1327).

3) Vide przypisek 5 na str. 77.

4 Vide przypisek 4 na str. 78.
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od optat celnych na komorze w Wojniczul). Obywatele zas
Ujscia Solnego nie ptacili cta ani optaty targowej na jede-
nastu okolicznych komorach celnych?), a kupcy krosnienscy
zwolnieni byli na niektérych komorach drogi krakowsko-
wegierskiej3) (Czchéw, Stary Sacz, Rytro, Czorsztyn). Po-
dobne zwolnienie w roku 1366 otrzymat Sanok na okres
10 latd). Mieszkaricy Nowego Targu zwolnieni byli od cta
krakowskiegob), Ciezkowic za$ od cta na komorze miejsco-
wej6). Z miast innych dzielnic Kalisz otrzymat z koricem
XIIl w. zwolnienie na komorze w Ofoboku?), a za czaséw
Kazimierza Wielkiego cieszyt sie przywilejem optaty po-
towy cta na komorze ostrzeszowskiej i koninskiej8)* 1 wre-
szcie bardzo ciekawy jest ostatni tego rodzaju dokument,
wystawiony pod adresem Bartosza z Wezenburga, w ktérym
uregulowano miedzy innymi sprawe optat celnych obywa-
teli miasta Kozminka9). Zwolniono ich wéwczas od optat cel-
nych i targowych w Kaliszu, Sieradzu, Warcie, oraz w in-
nych okolicznych miastach, odlegtych o jeden dziehn drogi.
Na innych za$ komorach Kroélestwa ptacili oni potowe staw-
ki celnej.

VII. Stanowisko obcych kupcéw wobec optat celnych.

Najwczesniejsze pewne wiadomosci o optatach celnych,
ponoszonych przez obcych kupcéw na komorach polskich,
pochodza dopiero z poczatku XIII w. Nalezy przypomniec,
ze wobec obcych kupcow piastowski system celny byt bez-
wzgledny. Z reguty bowiem nie stosowano wobec nich zad-

* Mip. Ill, 802. Biecz za$ otrzymat taki przywilej wczesniej, gdyz
juz w roku 1365, Mip. Ill, 784.

2) Mip. IlI, 757 (1363). Kupcy z Brzeznicy zwolnieni zostali w roku
1344 na komorze w Burzaninie. Matr. R. P. Sumen. Ill, str. 188.

3) A. Lewicka, Krosno w wiekach s$rednich, Krosno 1933, str. 117,
dokument lokacji Krosna z roku 1348.

~ A. G. Z. lll, 15: a medietate thelonei nostri in civitatibus ... in
Cracovia, Zmigrod, Woynicz et Raba.

5 Mip. 1, 221 (1346).

6 Mip. 111, 688 (1348).
7) WIikp. I, 686.
8 Wikp. I, 1690.

») WIkp. 111, 1618 (1369).
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nycli zwolnienn celnych. Wyjatki od tej reguly sg tak
rzadkie i krotkotrwale, ze nie majg wiekszego znacze-
nia dla caloksztaltu zagadnienn celnych. Zasada rygory-
stycznego przestrzegania obowigzku optat celnych, wobec
kupcOw obcych, byta zreszta charakterystyczng cechg wszy-
stkich sredniowiecznych ustawodawstw. Juz taryfa celna
dla komor celnych w Siewierzul) oraz Oleénie ustala stawki
celne dla kupcow, jadacych z Moraw na Kujawy po Sle-
dzie. Podobnie wspoéitczesna taryfa gdanska ustala stawki
dla kupcéw z Lubeki2). To samo stwierdzi¢ mozna na
podstawie taryf wielkopolskich w roku 1238 i 12433). Po-
dobnie podkreslaja wyraZznie bezwzgledny obowigzek opta-
cania cla przez obcych kupcow uktady krzyzacko-kujaw-
skie z roku 12524) oraz 12635)6

Pierwsze nieliczne wyjatki pojawity sie w drugiej po-
towie Xl w. Mianowicie miasta krzyzackie Elblagg0) i Chel-
mno7) uzyskaty od ksiazat pomorskich petne zwolnienia
celne. Miaty one charakter lokalny, gdyz dotyczyty tylko
Pomorza gdanskiego. Wiekszy juz zakres miaty pelne zwol-
nienia celne, jakie miastu Lubece udzielit Wiadystawr to-
kietek8). Motywow udzielenia tak szerokich koncesyj celno-

n C.d S VI L wyd. 2, nr 293.

2) Perlb. 33 (1224—26).

3) Wikp. I, 207, oraz 237.

4) Voigt, C. d. Pruss. I, 90, oraz II, 25.

) Voigt, C. d. Pruss. I, 145. Nie jest to wlasciwie umowa, ile raczej
wyrok sgdu polubownego. Zatatwiono w nim wszystkie sporne kwestie
celne miedzy Zakonem, a ksieciem kujawskim Kazimierzem: quin fra-
tres et guilibet homines in terris eorum degentes in ipsius ducis Ka-
simiri terris et heredum suorum libere possint emere ac deducere an-
nonam ac alias merces, salva iusta et consueta thelonei pen-
sione.

6) Perlb. 161 (1255). Pod koniec XIIl w. Elblag skarzy sie, ze celnicy
gdanscy i tczewscy pobierajg niestusznie optaty celne, Perlb. 494 (1292).
W zwigzku z tym wydaje w rok poézniej Mestwin Il ponowne zwolnie-
nie celne, ktére Przemystaw (1294) oraz Wiadystaw +tokietek (1298)
zatwierdzajg) Perlb. 504, 518, 553).

7) Perlb. 136 (1252).

8) Perlb. 564, 565, 581 (1298), oraz dodatkowe rozporzadzenie rady
miejskiej miasta Gdanska (Perlb. 584) i urzednikéw ksigzecych (Perlb.
585 i 586).
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handlowych nalezy szuka¢ w checi ponownego nawigzania
Scistych stosunkéw handlowych z Zachodem, w staraniu sie
0 oparcie finansowe w bogatszych miastach hanzeatyckich.
Na dowdd moga stuzy¢ zywe pertraktacje, jakie w tej spra-
wie istnialty miedzy tokietkiem a Lubeka. Wpynika z nich
jasno, ze chodzito gtéwnie o pozyczke, jakiej udzieli¢ miata
Lubeka tokietkowil). Trwatej wartosci owe przywileje
w kazdym razie nie miaty. Z chwilg bowiem utraty przez
Polske Pomorza gdanskiego w roku 1309 nie stychac¢ zu-
petnie o podrézach handlowych kupcéw lubeckich na zie-
miach polskich. Reguta byto posrednictwo kupcow pru-
skich w handlu miedzy Wschodem a Zachodem Europy.

Wiek XIV, a zwlaszcza czasy Kazimierza Wielkiego
przynosza ze sobg reorganizacje wewnetrznych stosunkéw
w panstwie. Dziala to oczywiscie w sposdb wybitnie do-
broczynny na ozywienie ruchu handlowego. Kupcy pruscy
1 Slgscy, ktérym zalezato gtdwnie na bezposredniej wymia-
nie, utrzymujg woéwczas state stosunki handlowe z rynkami
wegierskimi, ruskimi oraz czarnomorskimi. Protekcyjna
wobec wiasnych miast polityka Kazimierza Wielkiego krzy-
zowata im czesto plany przez udzielanie miastom polskim
»prawa skfadu®, a w radykalnych nawet przypadkach przez
zupetne zamkniecie drég tranzytowych?). W takich warun-
kach nie bylo mowy o tym, aby kupcy obcy korzystali
z jakichkolwiek ulg czy zwolniehn celnych. Przeciwnie ma-
my wiadomosci, ze ptacit bezwzglednie cto kupiec pruski3),
Slaskid) oraz rzadziej sie zjawiajacy kupiec wegierskib).9

9 Perlb. 580 (1299); Holb. 1, 1310 i 1311.

2) Poréwnaj rozdziat 1], ustep o wyznaczaniu drég celnych.

3) Wikp. Il, 1289 (1349): salvo tamen theloneo nostro, quod a tem-
pore anticjuo est statutum; Holb. 111, 559 ca 1350; Holb. IV. 454 (1373);
Holb. 1V. 529 (1376).

4 st. Kalfas-Piotrowska, Stosunki handlowe S$lasko-polskie
za Kazimierza Wielkiego, Roczniki Tow. Przyj. Nauk na Slasku V,
r. 1936, str. 257—261.

5 Kutrzeba, Akta handlu Polski z Wegrami, nr 2 (1362): soluto
theloneo, prout consuetudo anticjua reauirit.
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Rygorystyczne przestrzeganie obowiazku optat celnych
wobec obcych kupcéw powodowato, ze podobnego trakto-
wania doznawali za granica polscy kupcy. Nie stycha¢ pra-
wie zupetnie, by udzielano im jakichkolwiek ulg celnych,
chociaz stosunki handlowe z osciennymi miastami byty sto-
sunkowo ozywione.

VIIl. Zwolnienia specjalne.

1. Dla Zydoéw. Prawne ich stanowisko w panstwie zo-
stalo po raz pierwszy uregulowane w przywileju ksiecia
Bolestawa z roku 12641). Miedzy innymi uregulowano wow-
czas stanowisko Zydow wobec obowigzku optat celnych.
Przyznat im ksigze Bolestaw, obok petnego bezpieczenstwa
oraz zupeinej swobody nawigzywania stosunkéw handlo-
wych, zwolnienia i ulgi celne w takim samym zakresie,
w jakim posiadali je kupcy chrzescijanie poszczegdinych
miast2). O ile wiec miasto uzyskato jakies$ przywileje celno-
egzempcyjne, rozciggaty si¢ one automatycznie na osiad-
tych tam Zydow.

Prawie sto lat pdzniej przywilej Bolestawa ksiecia ka-
liskiego stat sie podstawg ,,wielkiej karty wolnosci“ Zydow
polskich nadanej im przez Kazimierza Wielkiego3). Kwestie
celne zostalty tam uregulowane na wzér przywileju Bole-
stawa, z tym jedynie zastrzezeniem, ze dokument nie moéwi
o0 jakichs$ konkretnych zwolnieniach celnych, lecz stwierdza
tylko ogdlnie, ze Zydzi ptaca cto w takiej wysokosci, jak
chrzescijanie (thelonea solita prout alii Christiani sol-
vunt et non aliter persolventesd). Ciekawe sg przy tym in-
strukcje pod adresem celnikéw, by nie pobierali optat cel-
nych od przewozonych trupéw zydowskich. Ciata bowiem
zmartych Zydow, wedtug istniejacego u nich zwyczaju,
przewozono z jednego miasta do drugiego, a przy tej okazji

1) Wikp. 1, 605, ust. 12.

2) Tamze: debitam solvat mutam (Mautzoll — theloneum) quam sol-
\eret unus civium civitatis, illius in qua iudeus eo tempore commoratur.
3) Wlkp. Il, 1368, str. 90.

4) Tamze, str. 90.
6*
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celnicy zmuszali Zydéw do specjalnych optat drogowych.
Pobor takiej optaty traktowany byt na réwni z grabieza
i karany konfiskatg doébr celnika.

2. Zwolnienia celne dla Uniwersytetu Krakow-
skiego. Zostaty owe zwolnienia pomieszczone w dokumen-
cie erekcyjnym krakowskiej ,,Almae Matris“ z r. 1364 1).
Tyczyly sie owe zwolnienia zaréwno ciata profesorskiego,
jak i wychowankoéw uniwersytetu. Niewatpliwie praktycz-
nej wartosci wowczas jeszcze one nie miaty, gdyz wiasciwe
zatozenie Krakowskiego Uniwersytetu zawdzieczamy dotac-
Jji krélowej Jadwigi. Zredagowano je w sposob bardzo do-
ktadny. Przyznano mianowicie wszystkim udajacym sie
czy wracajacym ze studiow zupetng wolnos¢ od cet na te-
renie catego parstwa?). Dotyczy ona tak samych osob, jak
i wszystkich wiezionych rzeczy. Réwniez, zapewne w tro-
sce o0 dobre odzywianie studentéw, zezwolono, aby rodzice
wzgl. przyjaciele mogli bez optaty celnej i bez sprzeciwu
ze strony kupcéw miejskich (szczegolnie rzeznikéw) dowo-
zi¢ im wiktualia: Provisionem facere in esculantis et pocu-
lentis qualibuscunque — jak méwi wyraznie dokument.

3. Zwolnienia celne dla wojtéw i sottyséw. Nie-
kiedy przy lokacji osad na prawie niemieckim lokujgcy
tzn. waojtowie czy sottysi zajmowali, o ile chodzi o optaty
celne, bardziej uprzywilejowane stanowisko od reszty
mieszkancow. Sa to jednak raczej wypadki sporadyczne.
Ogromna bowiem wiekszo$¢ dokumentdéw lokacyjnych, o ile
w ogole zawiera jakie$ zwolnienia od cetl, nie wspomina
0 specjalnym uprzywilejowaniu sottysow czy wojtéw,
wzglednie — jak niekiedy — przyznaje rOéwnos$¢ uprzywi-
lejowania celnego tak lokujgcym jak i lokowanyma3).

O ile jednak wyjatkowo sottysi lub wojtowie korzystali
z uprzywilejowania celno-egzempcyjnego, polegato ono na

*) Star. Pr. Pol. Pomn. |, str. 213—216.

2) Tamze: per totum Regnum nostrum, nullum soluere debeant pas-
sagium, pedagium, seu theloneum sive conductum.

3) Pol. IlIl, 50 (1276): sculteto et vilanis concedimus... transire per
utramgue absgue orani solucione thelonei exactione; WIkp. 1, 330 (1255);
Mip. 1, 155 (1318); Mip. 111, 662 (1340).
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tym, ze cieszyli sie catkowitg ]) albo ograniczong 2) wolno-
$cig celng, podczas gdy innym mieszkancom nie dawano ta-
kich ulg. Niekiedy zndéw uprzywilejowanie polegato na
tym, ze lokujacy korzystali z bezterminowej egzempcji cel-
nej, gdy tymczasem samym osadnikom nadawato sie wol-
no$¢ celng tylko na czas Scisle okreslonys3).

4. Powszechne zwolnienia celne z okazji jar-
markow. Ostatnig grupe zwolnien specjalnych, stanowia
zwolnienia udzielane przez panujgcych z okazji odbywaja-
cych sie w pewnych miejscowosciach jarmarkow. Sg to
zwolnienia czasowo ograniczone, zwykle na okres oktawy
jakiego$ swieta, podczas ktérego odbywaty sie jarmarkid).
Polegata za$ owa libertacja celna na tym, ze wszyscy daza-
cy na owe jarmarki, nie optacali w drodze na nie opfat cel-
nych. Niekiedy zwalniano od optat targowych takze i przy-
bywajgcych kupcow. Motywéw tak liberalnego postepowa-
nia panujacych szuka¢ nalezy w dbatosci o rozwdj zycia
handlowego. Periodyczne targi przyczyniaty sie bowiem
w wysokiej mierze do usprawnienia wymiany gospodarczej
miedzy wsig a miastem.

Korzystata z tych nadzwyczajnych zwolnieh celnych
przede wszystkim ludno$¢ okoliczna, oraz ta kategoria kup-
cOw, ktéra nie posiadata statych, ogdélnych zwolnien cel-
nych. W pierwszym rzedzie byli to kupcy obcy. Wiekszosé
bowiem kupcéw polskich korzystata juz z petnej wolnosci
celnej w ramach ogélnych przywilejéw celnych, wystawia-
nych pod adresem poszczegélnych miast. Potwierdza to naj-

Y A G. Z I, 1 (124); Pol. I, 51 (1265).

- Pol. I, supl. 458 (1274); Mip. |, 114 (1287). W tych przypadkach
zwolnienie celne polegatlo na moznosci sprowadzania jednego wzgl.
dwoéch wozéw z towarami bez optaty celnej.

* K. Kr. 1, 1 (1257); WIkp. 1, 547 (1284).

4) Pol. 1, 66 (1286): cum foro et annuali foro, a die nativitatis beate
Marie virginis, usque per octavam intrantibus et exeuntibus, ab omni
solucione thelonei liberamus; WIkp. |, 524 (1254); WIkp. |, 441 (1270);
Wikp. TI, 662 (1290); Perlb. 444 (1288).
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lepiej dokument, wystawiony w r. 1286 na rzecz obywa-
teli sandomierskich. Okresla on miedzy innymi doktadnie
wolnos¢ celng, stwierdzajgc, ze polega ona takze na swobo-
dzie kupczenia po wszystkich targach bez optaty celnej *)
Na szerszg skale tego rodzaju zwolnienia celne stosowat
Kazimierz Wielki®, ktéry doceniat wazng role jarmarkow
W Zyciu gospodarczym panstwa.

ROZDZIAL VI.

KOMORY | ADMINISTRACJA CELNA.

I. Statystyka i rozmieszczenie komor celnych.

Jak widzimy z przytoczonego w aneksie spisu piastow-
skich komor celnych3), liczba ich byta stosunkowo znaczna,
gdyz przechowaty sie wiadomosci Zzrédtowe o przeszto dwu-
stu piecdziesieciu komorach celnych. Z liczby tej bezwat-
pienia znakomitg wiekszo$¢ stanowity komory mytnicze.
Doktadne przedstawienie stosunku komor mytniczycli do
komor cta specyfikacyjnego napotyka jednak na znaczne
trudnosci. Przyczyna tego jest wyjatkowa lapidarnosé
wzmianek zrédlowych, ktére blizej nie charakteryzujg po-
bieranego na komorze typu cta.

Jedynie czesto cytowany torunski spis komor celnych
pozwala ustali¢ ich stosunek do komor potozonych na

1) Pol. 1ll, 15 (1286): seu de foro ad forum, seu mercimonia guelibet
exercendo, ab omni solucione thelonei... sint liberi. Podobnie w doku-
mencie lokacyjnym Bochni (Mip. 11, 439).

2) Mip. I, 173 (1325): Wiadystaw tokietek zwalnia wszystkich kup-
cow, przybywajacych na jarmarki sgdeckie od cet na komorach
w Czchowie, Starym Saczu i Rytrze; WIkp. Il, 1180 (1338); Mip. I, 221
(1346); Mip. 111, 688 (1348); Mip. Ill, 810 (1368); A. G. Z. IlI, 18 (1368).

3) Vide zatgczony spis komor celnych, dodatek III.
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traktach handlowych torunsko-wroctawskich oraz torurisko-
ruskich 1). Poréwnanie to wypada wybitnie na korzysc
komor mytniczych. Na ogélng bowiem liczbe osiemdziesie-
ciu czterech komor celnych tylko szesnascie komor posia-
dato taryfy celne o charakterze specyfikacyjnym. Jak sie
okazu je miejscami poboru cta specyfikacyjnego byty znacz-
niejsze osrodki handlowe Polski piastowskiej. Prof. Ku-
trzeba ttumaczy to tym 2), ze ,,owe srodki handlowe tworzy-
ty réwnoczesnie wazne etapy dla karawan kupieckich. Tu
wiec byly cla lepiej zorganizowane, doktadniej okreslone.
We wszystkich innych miejscowosciach pobierano optate
tylko wedlug pozycyj ogoélnych, ktére sie przedstawiajg ja-
ko myto. Na matych tych stacjach niemozliwa tez byla po-
prostu doktadniejsza kontrola rodzaju przewozonego towa-
ru, a wiec niemozliwe i pozycje specjalneld. Z wielkim
prawdopodobienistwem przyja¢ mozna, ze podobny ukiad
piastowskich komor celnych istniat przy innych traktach
handlowych Polski.

Woracajgc jeszcze do danych statystycznych, dotyczacych
piastowskich komor celnych, nalezy jasno zaznaczycC, ze sg
to cyfry odnoszace sie do komor celnych, po ktérych pozo-
staty wyrazne $lady w przekazach dyplomatycznych. Za-
pewne liczba rzeczywiscie istniejacych miejsc poboru optat
celnych byta duzo znaczniejsza. Przypuszczenie takie opie-
ram na ciekawej wzmiance, jakg zawiera umowa celna
krzyzacko-kujawska z r. 1252 3). Wymienia ona imiennie
siedemnascie kujawskich komor ksigzecych. Dodaje jednak
przy tym wyraZnie tego rodzaju zastrzezenie: hic sunt the-
lonea in ambitu Kuyaviensis Ducatus, exceptis theloneis,
que spectant kathedralibus ecclesiis et parrochiis et excep-
tis theloneis terre Lanthicensis et statutis inferius subscri-

*) HOlb. 111, 559. Por. zalgczone tabele taryf celnych drog torunisko-
rnskich oraz torunsko-wroctawskich (dodatek I1).

?2) St. Kutrzeba, Taryfy celne i polityka celna w Polsce, Ekono-
mista, Rocznik 1902, zeszyt Il, str. 199.

3) Yoigt, C. d. Pruss. I, 90 (1252).
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bendis. Wyraznie wiec stwierdza owa wzmianka, ze w obre-
bie ksiestwa kujawskiego istniat jeszcze szereg komor cel-
nych, stanowiacych uposazenie instytucyj koscielnych.

Wynika to tez z bulli gnieznienskiej z r. 1136, z ustepu
w ktérym mowa jest o dziesiecinach celnych z poszczegdl-
nych grodéw kasztelanskich i z innych miejscowosci, nale-
zgcych do grodu: de theloneo in locis eis (sc. castellis adia-
centibusl). Nalezy to rozumie¢ w ten sposob, ze na terenie
jednej kasztelanii istniaty, procz samych grodéw, inne jesz-
cze miejsca poboru cla. Utwierdzi¢ moze nas w tym mnie-
maniu przywilej lokacyjny dla Bochni, ktoéry wspomina
0 uwolnieniu mieszczan bochenskich in quacunque, jak
méwi  dokument, castellania, districtu, civitate villa vel
loco?).

Il. Grody kasztelanskie jako podstawowe miejsca poboru
cel w dobie przedimmunitetowej.

Druga wazng uwagg, jaka nasuwa sie przy omawia-
niu kwestii rozmieszczenia komor celnych, jest podkre-
Slenie znaczenia grodu kasztelanskiego dla administracji
celnej w dobie przedimmunitetowej. Gréd kasztelanski
w pierwszym rzedzie byt predestynowany na miejsce pobo-
ru optat celnych. Przemawialty za tym wzgledy czysto rze-
czowe, jak zwiekszona pewnos$¢ poboru cta, pomoc zbrojna
w razie konfliktéw przy wymierzaniu optat celnych, tat-
wos$¢ komasacji zebranych dochodéw w bezpieczniejszych
spichrzach i skarbcach grodowych. Wiadomo bowiem, ze
o ile chodzi o epoke wczesnopiastowska, to, obok optacania
stawek celnych w pienigdzu kruszcowym, wielka role od-
grywaly woOwczas jeszcze stawki celne wymierzane w su-

n Wikp. 1, 7.

2) Mip. 11, 439 (1253). Podobnie tez o wszystkich mozliwych miej-
scach poboru optat celnych wspomina list erekcyjny Akademii Kra-
kowskiej (Star. Pr. Pol. Pomn. I, str. 214: in omnibus et singulis pas-
sibus, pontibus, castris et custodiis).
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rogacie pienigdza kruszcowego, to jest w kruszacli soli
i w skorkach futrzanych, podobnie jak i jeszcze czestsze
wymierzanie optat celnych w wiezionym towarzel).

W tej sprawie (grodu jako miejsca poboru cta) bodajze
najwiecej wiadomosci zawdzigczamy znowu bulli gnieZnien-
skiej z r. 1136. Wymienia ona caly szereg grodow kaszte-
lanskich jako podstawowych w tych czasach miejsc poboru
cta. Byly to nastepujace grody: Gniezno, Ostréw (nad je-
ziorem lednickim), tekno, Nakio, Lad, Kalisz, Czestram,
Ruda, Sieradz, Spicymierz, Malogoszcz, Rosprza, teczyca,
Wolborz, Zarnéw i Skrzynno 2). Z wszystkich tych grodéw
przystugiwato arcybiskupstwu gnieznieriskiemu prawo po-
boru dziesieciny, tak targowej jak i celnej. Z wielkim
prawdopodobienistwem przypusci¢ mozna, ze i inne grody
polskie tak samo stanowilty os$rodki wczesnopiastowskiej
administracji celnej 3). Potwierdzajg to w catej rozciggto-
$ci najdawniejsze wzmianki o polskich komorach celnych),
jak réwniez potwierdzajg w sposdb moze jeszcze wyraz-
niejszy najstarsze taryfy celne5). Najwyrazniej sprawe te
ujmuje taryfa gdanska z poczatku XIIl w. Zaznacza, ze wo-
zy kupcéw lubeckich, jadace od portu gdanskiego do Wiel-

9 Vide zatgczone tabele taryf z XII i XIII w.

5> Wikp. I, 7.

3) Zwrocit na to uwage Smolka, Mieszko Stary i jego wiek, War-
szawa 1881, str. 123. Analogicznie zreszta przedstawiaty sie stosunki
w panstwach zachodnio-europejskich, gdzie hrabiowie (comites) wy-
konywali funkcje nadzorcze nad urzednikami skarbowymi na terenie
hrabstwa, dbajac réwnoczesSnie o bezpieczenstwo i dobry stan drég.
Rudolf Kotzschke, Allgemeine Wirtschaftsgeschichte des Mittelal-
ters, str. 141—2.

4) Pommersches Urkb. |, 48 (1159): de navibus, que transeunt per
aguam juxta castrom Uznam... et ante castrum Uiduchoua super ean-
dem Oderam situm terciam partem thelonei de omnibus nauibus
ibidem transeuntibus; WIkp. |, 3 (1145, dokument falsz.): (castrum)
Syrozch cum medio theloneo; WIikp. I, 11: castrum Wysegrod... medie-
tatein foralium, thelonei. — Wymienione w umowie celnej kujawsko-
krzyzackiej z r. 1252 miejsca poboru cta sa réwnocze$nie w ogromnej
wiekszosci grodami kasztelanskimi (Voigt, C. d. Pruss. I, 90).

5 Vide taryfa gdanska (Perlb. 33) oraz obie taryfy wielkopolskie
(WIlkp. 1, 207 i 237).
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kopolski sg zobowigzane przy kazdym grodzie ptaci¢ i to-
kie¢ sukna od wozu tytutem cta, w drodze za$ powrotnej
2 srebrne skojce (ascendentes in Poloniam.... ad castra ul-
nam panni, cum plaustra descendant ad quodvis castrum
duos scotos argentil).

taczyla sie ta rola grodéw z druga niemniej wazng ich
funkcjg jako podstawowych osrodkéw wymiany gospodar-
czej. Potwierdza to wyraznie co dopiero cytowana bulla
ghieznienska, wspominajac o dziesiecinach z catego szeregu
targéw grodowych 2). Cenniejszy bodaj zdaje sie by¢ w tej
kwestii dokument lokacyjny miasta Warty, w ktérym ja-
sno wspomina sie o $cistym zwigzku grodu z targami. Wy-
nika to ze stylizacji: forum cuiuscungue castri3).

I1l. Zwigzek komor celnych z siecig drog.

Zwigzek ten wynikat z samej istoty cta piastowskiego,
ktore pobierano nie tylko na komorach granicznych, lecz
rowniez na komorach wewnetrznych, potozonych przy dro-
gach celnych na terenie samego panstwa. Niezawodnie roz-
nice miedzy drogami celnymi byty znaczne, jedne miaty
charakter wielkich traktéw tranzytowych, uczeszczanych
przez obcych kupcow, drugie za$ nosity charakter raczej
lokalny. Stad i r6znice miedzy komorami celnymi musiaty
by¢ znaczne. Komora celna potozona przy drodze o charak-
terze miedzynarodowym, dawata niewatpliwie znacz-
niejsze dochody niz komora celna potozona przy drodze
przez ktorg rzadko przewijaty sie transporty obcych kup-
cow. Ksigze przy tym, jako dominus thelonei, mégt dowol-
nie ustala¢ takie czy inne miejsce poboru cta, jak réwniez
wyznaczaé¢ kupcom odpowiednie trakty, ktérych pod suro-
wymi sankcjami byli zobowigzani sie trzymac¢. Baczy¢ je-
dynie musiatl, by polityka fiskalna nie spowodowata upadku¥*)

*) Perlb. 53.
-) Wikp. |, 7.
3) Pol. 11, 64 (1255).
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ruchu handlowego i w rezultacie nie przyniosta mu wie-
kszej szkody. Obcy kupcy, przeciw ktorym clo gtownie
zwrdcone byto, mogli bowiem, w przypadkach zbytniego ob-
cigzenia drog optatami celnymi, zwrdci¢ sie na inne mniej
ucigzliwe szlaki kupieckie, ktére omijaty terytorium takie-
go panujgcego.

Inaczej, gdy chodzito o komory prywatne. Tu potozenie
ich przy uczeszczanej przez obcych kupcoéw drodze celnej
miato kapitalne znaczenie i decydowato gtdwnie o wartosci
komory celnej. Wiasciciel bowiem komory prywatnej $ci-
Sle byt zwigzany przywilejem nadawczym, a wiec miedzy
innymi nie wolno mu byto bez zgody panujgcego przeniesc
komory celnej na inne miejsce 1). Bylo to o tyle przykre, ze
ksigze przez przesuniecie traktu do innej miejscowosci
mogt pozbawié¢ wiasciciela prywatnej komory dochodéw
z cha, nie naruszajac formalnie przywileju. Przypadkowo
0 tego rodzaju metodach dowiadujemy sie z falsyfikatow
lubinskich. Zobowigzat sie woéwczas rzekomo ksigze, ze
w razie przeniesienia drogi celnej do innej miejscowosci
przeniesie rowniez klasztorng komore celna. Najciekawsze
przy tym, ze 6w dokument podaje konkretny przykiad do-
konanej juz uprzednio takiej zmiany na drodze gtogowsko-
poznadskiej?).

IV. Zagadnienie wiasnosci komor celnych.

Do grupy komor panstwowych nalezy zaliczy¢, obok
komor ksigzecych wzgl. krélewskich, takze komory celne
urzednikéw dworskich i prowincjonalnych 3). Dochody bo-

¥ Za zgoda panujacego, przeniesiono komore sgdecka na inne miej-
sce, Pol. Ill, 67, str. 157 (1292): theloneum, non in antiguo loco, sed in
presenti recipiatur et via ibidem communis et publica deinceps dirigatur.

2) WIkp. I, 467, 719 i 744: si casu aut necessitate interveniente, tran-
situs hospitum ad alium quemcumque locum, ut pote in Critso aut in
Strezevich, vie Poznaniensis vel cuiuscunque alterius transferatur, the-
loneum ibidem dicta domus Lubinensis semper percipiat ex intego.

3) Wikp. I, 11 (1145): et quia castrum Wisegrod tam ipse (comes
lanus), quam uxor eius Sulislava a nobis habuerunt pro munere,
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wiem z tych komor stanowity tylko uposazenia wspomnia-
nych urzednikdw a przeto nie tracity charakteru komor
panstwowych.

Z komor za$ prywatnych, najwiecej wiadomosci posiada-
my o komorach koscielnych. Oprécz bowiem uposazenia in-
stytucyj koscielnych dziesiecing z cetl, spotykamy sie w cig-
gu omawianego okresu z przekazywaniem szeregu ksigze-
cych komor celnych na rzecz Kosciota. Dochody z eksploa-
tacji tych komor stanowity cze$¢ uposazenia poszczegol-
nych instytucyj koscielnychl).

Wiadomosci o rycerskich komorach celnych sg juz duzo
rzadsze 2). Mogty tu oczywiscie wchodzi¢ w gre komory cel-
ne, na ktérych pobierano cto o charakterze mytniczym.

de communi ducum licencia, medietatem thabernaruin, foralium,
thelonei... prefate ecclesie contulerunt. (Co do literatury dotyczacej
tego dokumentu patrz Matuszewski, Immunitet ekonomiczny w do-
brach Kosciota, str. 409, przypisek 11. Jest to dokument najprawdopo-
dobniej sfalszowany, jednak za czas falszerstwa przyja¢ nalezy pierw-
sza pot. XIIl w., por. Maleczynski, Stanowisko dokumentu, str. 56);
Ulan. Dok. WIkp. 2 (1228—58): per thelonea ac castra vobis (castellanis)
commissa, transire contigerit, in nulla prorsus exactione thelonei... nul-
latenus molestetis; WIkp. I, 599 (1262): nullus in ea (villa) nomine no-
stro, seu castellani, seu nomine alterius cuiusguam potestatis... sub
pretextu thelonei sibi vindicet solutionem aut exactionem, dokument
podejrzany, por. Balzer, Kroélestwo Polskie |, str. 48; K. Kr. |, 14
(1525); Pol. I1lI, 95 (1545): theloneum in Wislica, Wisliciensi Castellano
quod nomine suae Castellaniae ab aliis sibi cedit. — Poza tym istnieje
caty szereg dokumentow, w ktérych panujacy zwracali sie do wszyst-
kich wiascicieli i tenutariuszy komor celnych z poleceniem przestrzega-
nia nadanych przez niego przywilejow celno-egzempcyjnych, przy
czym w pierwszym rzedzie zwracali sie do urzednikéw, jako dzierzy-
cieli komor celnych. Przytaczam tu najciekawsze tego rodzaju wzmian-
ki: K. Kr. 1, 17 (1551): omnibus et singulis Castellanis, Pallatinis, Judici-
bus et Nobilibus theolonia habentibus ac Ur.iversis theoloniatoribus et
theolonia procurantibus; Perlb. 581 (1299); WIkp. 11, 655; Mip. 1, 148;
K. Kr. I, 14; WIikp. 111, 1676.

9 Matuszewski, Immunitet ekonomiczny w dobrach Kosciota,
str. 159 i 140. Autor podaje dokiadne zestawienie wszystkich komor
celnych Kosciota z epoki piastowskiej.

2) Ze i rycerstwo nieurzednicze posiadato komory celne $wiadcza
dokumenty, w ktérych wyraznie, obok urzednikéw, wymienia sie ry-
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W kazdym razie koncesja panujgacego na otworzenie te-
go rodzaju komory byta bezwgzlednie wymagana. W tej
sprawie zresztg, stosunki w Polsce piastowskiej wydajg sie
by¢ dostatecznie uporzadkowane i nie doszto do wytacza-
nia proceséw o pobieranie cla bez koncesji krélewskiej, ja-
kie w wojewddztwach ruskich w ciggu XV w. byly nader
czeste 1).

V. Administracja komor celnych.

Sprawa administracji komor celnych jest bodajze naj-
ciemniejszym zagadnieniem stosunkéw celnych. Zadnych
bowiem bezposrednich wzmianek zrédtowych nie posiada-
my z epoki piastowskiej. Dopiero- droga poboczng, bo przez
dyplomy nadawcze oraz ustawy synodalne, napotykamy na
Slady administracji celnej. Stosunkowo najwyrazniej pro-
blem ten precyzujg ustawy synodalne legata Filipa z roku
1287 2). Wyraznie mowi sie w nich o zakazie sprzedawania
lub wydzierzawiania dochodéw celnych Zydom (thelonea
sen pedagia judeis... nullatenus commitentur et specialiter
praelati ecclesiarum suarum redditus seu proventus eis ven-
dere non audeant vel locare). Zakaz ten dotyczyt réwniez
0sOb Swieckich, jak z dalszej tresci owych przepiséw wyni-
ka. Ustawy te wyraznie stwierdzajg, ze normalnym sposo-

cerzy, jako wiascicieli komor (Nobiles thelonia habentes) — (K. Kr. I, 17,
WiIkp. I, 1676). — Indywidualnych nadann koncesji poboru cta, a ra-
czej myta jest stosunkowo mato: Wikp. |, 475 (1280); WIkp. II, 825
(1299); Wikp. 11, 990 (1317); Pol. I, 119 (1354); A. G. Z. I, 5 (1361); WIkp.
111, 1618 (1369); Mip. 111, 836 (1370); Mip. I, 743 (1361); Lub. 107 (1383);
Ulan. dok. maz. 48 (1384); Lub 127 (1397). Spotykamy sie réwniez z fat-
szowaniem tego rodzaju koncesji: WIkp. I, 364 (1257) por. Grodecki,
Najstarsze polskie taryfy celne, Spr. A. U. 1926, nr. 2, str. 6; Mip. I, 615
(1290); Mip. 111, 960 (1369). Por. tez dokumenty z formutami takiej
tresci: ab omni solucione thelonei nostri et omnium tam ecclesiastica-
rum quam etiam secularium personarum cuiuscungue status,
Mip. 111, 649 (1337) i. in.

9 St. Kutrzeba, Taryfy celne i polityka celna w Polsce, Ekono-
mista, rocznik 1902, zeszyt 3, str. 38—42.

2) Wikp. |, 487, str. 455,
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bem eksploatacji komor celnych bylo wydzierzawianie ich
osobom trzecim za umoOwiong z goéry sume, przy czym sy-
stem ten stosowany byt zaréwno przez osoby duchowne, jak
i Swieckie. Byt to system o tyle wygodny, jak juz wspo-
mniatem, ze nie wymagat utrzymywania wiasnej admini-
stracji celnej, jak i nie wymagat specjalnego nadzoru dzia-
talnosci celnikéw, ktéra i tak z natury rzeczy byta bardzo
utrudniona.

Z pierwszej potowy XIV w. mamy réwniez ciekawg
wzmianke, charakteryzujgcg sposoby eksploatacji cta kra-
kowskiego. Mianowicie Kazimierz Wielki nadat waojtowi
z Wieliczki prawo poboru z cla krakowskiego jednej
grzywny tygodniowo w zamian za pozyczong sume pie-
niedzy, przy czym tez wyraznie zaznaczyt, ze do wyptacenia
tej jednej grzywny zobowigzany jest kazdy celnik, ktory
by cto krakowskie dzierzawit, kupit lub ktéremu krdél oddat
je w komis (quod unusquisque theloneator Cracoviensis, qui
predictum theloneum convenerit, emerit aut ex parte nostra
in commiso tenuerit)l). Spotykamy wiec tu jeszcze jeden
sposob eksploatacji komory celnej, mianowicie przez odda-
nie komory celnej w komis. Polegat za$ 6w system na tym,
ze zarzadca cla obowigzany byt przedstawié¢ wiascicielowi
komory celnej doktadne sprawozdanie rachunkowe. W ten
sposOb zarzadzano clem krakowskim, czchowskim, zmi-
grodzkim oraz dobczyckim w latach 1358—59. Zebrat wow-
czas, w ciggu dwoch lat, 6wczesny zarzadca tych cetl, Jan
Bork, mieszczanin krakowski, ze wspomnianych komor zna-
czng sume 4152 grzywien i 21 skojcy. Na taka bowiem su-
me wystawit mu Kazimierz Wielki pokwitowanie?). Podo-
bne rozliczenie rachunkowe zachowato sie z korica XIV w.;
dotyczyto ono cta krakowskiego, czchowskiego, skawinskie-
go oraz potanieckiego3).

9 Mip. I, 202 (1336).

2) Mlp. I, 734 (1359). Podobnie zarzadzano komorg celng w Zioto-
rii, (Pol. Il, 516).

3) St. Kutrzeba, Taryfy celne i polityka w Polsce, Ekonomista,
rocznik 1902, zeszyt 3, str. 46.
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Nalezy wiec przypusci¢, ze w XIV w. stosowano oba sy-
stemy eksploatacyj komor celnych, tj. przez wydzierzawie-
nie komor celnychl) lub przez wypuszczenie komor celnych
w komis. Ten ostatni sposéb odpowiedniejszy byt na ta-
kich komorach, na ktorych kontrola byla tatwiejsza. Na-
dawat sie wiec przede wszystkim na komorach celnych
znaczniejszych osrodkoéw handlowych.

Dla komor celnych prowincjonalnych odpowiedniejszy
byt system wydzierzawiania ich. W tych bowiem przypad-
kach odpadata zupetnie kwestia nadzoru celnego. Wiasci-
ciel komory celnej, otrzymawszy z gory sume dzierzawna,
nie potrzebowat troszczy¢ sie o faktyczny dochdd z komory
celnej i o jego kontrole.

VI. Urzednicy celni oraz ich pozycje spoteczne.

Administracja poszczeg6lnych komor celnych spoczy-
wata w rekach celnikbw. W Zrédiach na ich oznaczenie
spotykamy sie z nazwami: theloneator lub (najczesciej) the-
lonearius?). Zastepce celnika zwie sie yicethelonearius3)
lub conductor thelonei4). W przypadkach, gdy celnik za-
rzadza kilkoma stacjami celnymi, uzywa sie nazwy: curator
theloneib). Jesli chodzi o funkcje, to podstawowym ich za-
daniem byto:9

9 K. Kr. I, 14 (1325): omnibus theoloneatorius nostra thelonea
ementibus. Wyraznie wiec moéwi sie o celnikach, kupujacych dzier-
zawe cla. O dzierzawcy cta mowi ponadto jeszcze jeden z dokumen-
tow matopolskich, Mip. 1ll, 793, r. 1566. W ,,Liber beneficiorum®“ Diugo-
sza znajdujemy juz duzo wyrazniejsze wzmianki o sposobach eksplo-
atacji komor celnych, por. |, str. 372: theloneatores et universi qui
illud guomodolibet arendant vel conducunt; tamze, 1, 379: quod
(theloneum) arendare yicarius consueverit; tamze, str. 509: thelo-
neum autem praefatum summarie conventum pro duodecim murcis
aliguando pro quindecim arendatur. Clo w Lublinie wydzier-
zawiano za 100 grzywien rocznie, tamze, 111, 303.

-) Nazwy te spotykamy w kazdym prawie dyplomie celno-egzemp-
cyjnym.

3) Wilkp. 11, 1242 (1345).

4 Mip. I, 793 (1366).

5 K. Kr. 8. (1311).
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1. wymierzanie i pobér optat celnych;

2. badanie przedstawionych przywilejow celno-egzemp-
cyjnych, w przypadkach, gdy kupcy korzystali z wol-
nosci celnej;

3. roztoczenie nadzoru nad drogami bocznymi, przez
ktére mogliby kupcy sie przekrada¢ w zamiarze omi-
niecia komory celnej. W 2zwigzku z tym pozostajg
ich funkcje o charakterze policyjnym, uprawnienie
naktadania kary za bezprawne uchylenie sie spod
obowigzku optat celnych, nie wylaczajgc nawet prawa
konfiskowania wiezionych towaréwl).

Poborem za$ cta targowego (theloneum forense), tzn.
optaty pobieranej przy obrocie towarowym, zajmowali sie
notorycznie mincerze?), ktérzy poza czynnosciami Scisle
menniczymi trudnili sie przymusowg wymiang na targach
monety. Roéwnolegle z tym spetniali role poborcow cla
targowego. Subsydiarnie poborem cta targowego zajmowat
sie réwniez nuntius monetarii3), osoba dziatajgca na terenie
targu, jak sama nazwa wskazuje, z ramienia mincerza.
Obok nich, jako poborce optat targowych spotykamy tak-
ze komornika grodowego (camerarius castrensisd). Ten
ostatni pobierat wyzej wspomniang optate targowa zapewne
tylko w tych przypadkach, kiedy dochdd z tych optat sta-
nowil! uposazenie kasztelana5). Dopiero w potowie XV w.
styszymy o powierzaniu zwyktym celnikom roli poborcéw
optat targowych6). Pozostawato to w zwigzku z ogranicze-
niem funkcyj mincerzy wylgcznie tylko do zarzadu men-
nicy).

9 WIkp. 1, 237 (1245); Perlb. 141 (1252); Voigt C. cl. Pruss. 145
(1263); Mip. 1, 191 (1333); Estreicher 3 (1344); Lub. 127 (1397).

2) Grodecki R., Mincerze we weczesniejszym $redniowieczu pol-
skim, Krakéw 1921, oraz recenzja tej pracy, Grazynski M., Mincerze,
Czasopismo praw. ekonom. XXI, Krakéw 1923.

3) Mip. 11, 455 (1259).

4 Mip. 1, 93 (1277); Mip. 11, 497 (1284).

5 Mip. I, 472 (1264); WIkp. 1, 511 (1282); Mip. I, 239 (1355); Pol. IlI.
93 (1343).

6) Mip. 111, 757 (1363); Mip. 111, 793 (1366).

7) Grodecki R., Mincerze we weczesniejszym $redniowieczu pol-
skim, Krakoéw 1921, str. 54.
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Prof. Grodecki przypuszcza, ze poborem cta wiasciwego
(optaty drogowej) trudnili sie réwniez mincerze. jednak
z przywiedzionego przez autora materiatu zrédtowego wy-
nika raczej, ze mamy tu do czynienia z ctem targowym ).

O ile chodzi o okreslenie warstwy spotecznej, z ktorej re-
krutowali sie celnicy, to zauwazy¢ nalezy, ze do konca XIlllI
w. nie posiadamy zadnych wzmianek Zzrodtowych, ktére cha-
rakteryzowatyby blizej stanowisko spoteczne poborcéw ctla.
Przypusci¢ jednak mozna, ze nie nalezeli oni do najprzed-
niejszych warstw spoteczenstwa. Fakt, ze nie spotykamy
ich w zadnym z dokumentéw w charakterze swiadkéw, nie
wyltgczajac nawet dyplomoéw dotyczacych stosunkéw cel-
nych potwierdza w pewnym stopniu to przypuszczenie. Pe-
wnym wyjatkiem jest spotykany w zrédiach pomorskich
generalny celnik ziemi pomorskiej, rycerz Michat, ktory
sprawowal obok tego funkcje ,,landwdéjta“. Jest to osoba,
pochodzaca z wptywowego z koricem XIII w. rodu Swie-
cow'-).

Zwréci¢ uwage nalezy rowniez na stosunkowo znaczny
udziat Zydéw w piastowskiej administracji celnej. Udziat
ten byt na tyle liczny, ze zajelo sie tg sprawg ustawodaw-
stwo koscielne, zakazujac pod karg suspensy wzgl. eksko-
muniki powierzania Zydom zarzadu komor celnych3). Je-
zeli chodzi o wiadomosci zrodtowe z XIV w., to, o ile one
blizej okreslaja warstwe spoteczng, z ktérej rekrutuja sie
celnicy, okazuje sie, ze z regulty byli to mieszczanied). Zre-
szta, nawet w XIV w., wiadomosci tego rodzaju sg wyjat-
kowo ubogie.

VII. Nadzér i kontrola administracji celnej.

Wiadza panstwowa musiata roztacza¢ nadzér nad cel-
nikami, by ci przy wymierzaniu optat celnych nie przekra-

9 Tamze, str. 32—33, oraz odnos$ne przypisy.

2) Perlb. 585 (1299).

3) WIikp. |1, 487, str. 455.

9 Mip. I, 734 (1359); Mip. Ill, 884 (1376); Men. Medii Aevi 1V,
Zestawienie rachunkéw m. Krakowa z lat 1390—1593, str. 290, 295, 299
i 304; Mlp. IV, 1309 (1396).
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czaii granic swych kompetencji, to znaczy przede wszy-
stkim:

1. by nie obciazali os6b przechodzacych, wzgl. przejez-

dzajacych niestusznymi, zbyt wygérowanymi stawka-
mi celnymi;

2. by celnicy respektowali wydane przez panujacego

przywileje celno-egzempcyijne.

Slady tego rodzaju nadzoru istniejg w catym szeregu
przywilejéow celnych wydanych c¢zy to na rzecz in-
stytutow koscielnych, czy tez na rzecz mieszczanstwa, gdzie
miedzy innymi panujgcy zwraca sie zarGwno pod adresem
wiascicieli komor i tenutariuszy, jak i pod adresem catej
administracji celnej, by nie pobierali nieprawnych optat od
wiascicieli przywilejow celno-egzempcyjnychl). Tendencja
do pobierania wygoérowanych stawek celnych byta niewat-
pliwie wielka, zwazywszy, ze jedng z gtdwnych form
eksploatacji komor celnych byta dzierzawa.

Dodatek |I.
PRZEBIEG POLSKICH DROG HANDLOWYCH.

I. Drogi battyckie.

1. Drogi gdansko-kujawskie. Bioragc za punkt wyj-
sciowy Gdansk, biegto na potudnie ku ziemi kujawskiej
i Wielkopolsce kilka drég handlowych. taczyly one z resztg
Polski stary port w Gdansku, ktdéry znany juz byt obcym
kupcom w czasach wczesnopiastowskich.

a) Najstarsza z nich, wzmiankowana juz w XII w., wy-
stepuje w zrodtach pod nazwa: via mercatorum vel via
domini Grimizlayi. — Wiodtla ona z Gdanska przez Skary-
szewy do Starogardu?), a stad, przez most na Wierzycy, do

0 Dokumentéw tego rodzaju jest stosunkowo duzo, przytaczam tu
przyktadowo najeharakterystyczniejsze: WIlkp. I, 207 i 257: Perlb. 5S1
(1299); K. Kr. 17; Mip. JT, 577; K. Kr. |, 35.

2) Perlb. 10 (1198): viam tendentes mercatorum, que ducit de Gdanzc
in Starogard, que dicitur via domini Grimizlavi. W tymze dokumen-
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Swiecial). W dalszym swym biegu znaczyly ja stare ko-
mory celne przy grodach kasztelanskich Wyszogrodzie
i Bydgoszczy?). Z Bydgoszczy za$ kierowata sie do Ino-
wroctawia3), gdzie zbiegaty sie réwniez drogi z Wielkopol-
ski i z Polski centralnej. Droga ta, jak juz sama nazwa
wskazuje, miata charakter wybitnie handlowy. Byta ona
az do czasu wzrostu znaczenia handlowego miast krzyzac-
kich, Torunia, Chetmna i Elblaga, najwazniejszg drogg pol-
ska nad Baityk.

b) Druga z drég byta tylko lokalnym odchyleniem wy-
zej wspomnianej. Z Gdanska wychodzita przez Tczew,
Gniew i Nowe Miasto do Swieciad), stad za$ przez Bydgoszcz
szta do Znina i Gniezna.

c) Ostatnia wreszcie, tgczaca Gdansk z Wielkopolska,
wiodta przez Skaryszewy — Racigz — Tuchole — Kamieh
— Naklo — Znin do Gniezna5). Tu taczyta sie zaréwno
z drogami wielkopolskimi, jak i wroctawskimi.

Z Gdanska na zachod wiodta droga, ktdra stanowita po-
taczenie lagdowe Pomorza gdanskiego z miastami hanzeatyc-
kimi oraz z Flandria. Przechodzita ona przez cate Pomo-

cie wzmiankowana jest réwniez droga ze Starogardu do Tczewa (viam
cjue currit de Starogard ad Tresov).

¥ Pol. I, 119 (1282): usque ad castrum, quod dicitur Stargart et
a ponie ibidem transeunte Verisam et publicam stratam, que tendit
versus Sweze.

1) Pol. Il, 188 (1507?): stratam publicam, que ducit de Wisogrod ver-
sus Sveze.

3) C. d. Pruss. I, 90 (1252). Ogolnie zaznaczono, ze kupcy kujawscy
mieli chodzi¢ na Pomorze przez Bydgoszcz i Wyszogréd.

4 Wzmiankowano te droge dopiero pod koniec XIV w., Osterreich,
Die tlandelsbeziehungen der Stadt Thorn zn Polen, str. 47. Fragmenty
tej drogi znane sg jednak juz w XIIl w. Droga z Gdanska do Tcze-
wa: Perlb. 505 (1295), oraz Pol. Il, Supl. 491 (1525).

) l4nrn « pud4 Jtrk. 111 (1550) dokument zaznacza, ze jest to nowa
droga do Wroctawia. Przypusci¢ jednak mozna, ze droga ta istniata
juz w XIII w. Istnieja bowiem wzmianki o poszczegolnych jej odcin-
kach, WIlkp. 1, 116 (1225): via que vadit de Thanino (wie$ pod Nakiem)
usque in Camena, oraz z Kamienia do Raciaza (Perlb. 259: magna via
que ducit in Recinz).

7*
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rze szczecinskie. Z Gdariska wychodzita do Stupskal), skad
przez Stawno, Biatogrod lub Kotobrzeg, oraz szczecinski
Starogard i przewdz na Odrze w Dabie do Szczecina?).

Nastepnie kierowata sie przez Nakio (Anklam), Wolo-
goszcz, Stralsund3d) ku Lubece i ku osrodkom przemystowym
Flandrii. Droga ta nie konczyla sie w samym Gdansku,
lecz szta dalej na wschod przez Elblag, Krolewiec ku Zmu-
dzi i Estonii.

Charakter juz zupetnie lokalny miata droga biegngca
przez Puck do Zarnowcad).

2. Drogi elblgsko-kujawskie. Z portem elblgskim
taczyta Polske droga, ktora szta prawym brzegiem Wisty
przez Malborg, Grudzigdz, Chetmno i przewdz torunskib).
O tym, ze juz w potowie XIIl w. chadzali tedy kupcy ku-
jawscy nad Baltyk, Swiadczy fakt, iz ksigze kujawski Ka-
zimierz wydat generalny zakaz swym poddanym korzysta-
nia z przewozu torunskiego. Skierowat przy tym Swiadomie
podréze handlowe nad Battyk przez Bydgoszcz i Wyszo-
grodo).

Il. Drogi torunskie.

Zatozony przez Zakon Krzyzacki w roku 1231 nowy To-
run, dzieki doskonatemu potozeniu geograficznemu, wkroétce

’) Pol. II, Supl. 491, str. 676: prope viam regiam, currentem de Ge-
dancze versus Stolp.

2) Vide wzmianki zrédtowe o poszczegélnych komorach celnych,
zamieszczone w spisie komor celnych. Og6élnie méwi jeden z doku-
mentéw z poczatku XIIl w. o drodze lagdowej z Gdanska na Pomorze
szczecinskie (Pommersches Urkb. 1, 325).

3) Pommersches Urkdb. 11, 1072: ad viam regiam, que diicit de
Stetyn Ukennunde (Ujscie Wkry) ... versus Stetin; tamze I, 1498
(1289) oraz wzmianka o drodze kroélewskiej koto Stralsundu, tamze
111, 1657 (1295).

4) Perlb. 461 (1289): iuxta viam regiam, currentem de Gdancz in
Pucz, oraz Pol. Il, Supl. 491 (1525): prope viam Gdancze versus Sarno-
wiec curentern.

5 C. d. Pruss. 1, 90 (1252). Poréwnaj przebieg tej drogi u Le-
wickiego, Drogi handlowe w Polsce w wiekach S$rednich.

6) Perlb. 140 (1252).



11011 Cta i drogi handlowe w Polsce piastowskiej 101

uzyskat hegemonie naci lezacymi w jego poblizu miastami
pomorskimi i kujawsko-mazowieckimi. Okres jego Swiet-
noéci przypada na caty wiek XIV, stusznie tez nadwczas
zwany byt ,,Krélowa Wisty”. Zbiegaty sie bowiem tam naj-
wazniejsze piastowskie drogi handlowe. Drogi te mozemy
bardzo doktadnie wyznaczy¢. Zachowat sie bowiem dokia-
dny spis tych ctrdg, ktéry pochodzi mniej wiecej z potowy
XIV stulecial). Pomieszczone tam zostaty nastepujgce drogi:

1. Drogi torunsko-wroctawskie.

a) Stara droga wroctawsko-toruriska?) wiodta przez te-
rytorium polskie nastepujacymi komorami celnymi: Ino-
wroctaw (Leslov) — Strzelno — Powidz — (Powedist) —
Pyzdry — Zerkbw — P"eSzew — (Kes*ill>erg) — Kozmin
(Hurle). Na terytorium Slaska przechodzita ona przez Mi-
licz i Trzebnice, dochodzac do Wroctawia. Tam #aczyta sie
z drogami czeskimi i niemieckimi.

b) Nowa za$ droga torunsko-wroctawska3) przechodzita
przez Radziejow — Konin — Kalisz — Otobok (Molborg)
— Ostrzeszow (Schiltberg) oraz zapewne przez czeskg wow-
czas Olesnice.

2. Drogi toruoésko-lwowskie.

a) Starg droge torunsko - lwowskad) znaczyty na-
stepujace komory celne: Brzes¢ — Kowal — Gostynin —
towicz — Rawa — Goéra — Radom (Ruden) — Opatéw (Ap-
tow) — Sandomierz — Gorzyce (Goricz) — Turbia — Racta-
wice — Kopki (Kofke) — Krzeszow — Lubaczéw — Gro-
dek — Lwodw.

b) Nowa droga torunsko-lwowska5 odchylata sie w sto-
sunku do poprzedniej bardziej na zachdéd od biegu Wisty.

Przechodzita ona przez Brzes¢ — Przedecz (Mozeburg) —
teczyce — InowtddZz — Opoczno — Radom — Opatéw —
x) Holb. 111, 559 (1550—60). Oesterreich wskazuje na lata 1348—1550

jako date powstania tego spisu.
-y Tamze, versus Wratislaviam de Thorun via antigua.
3) Tamze, versus Wratislaviam de Thorun via nova.
4) Tamze, de Thorun versus Lemburgam.
5 Tamze, versus Lemburgam de Thorun via nova.
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Sandomierz — Jarostaw — Przemysl i kohczyla sie we Lwo-
wie, przechodzac przez komore celng w Grodku.

5. Droga torunsko-witodzimierska®*).

Droga ta byta niewatpliwie starsza od poprzednio wymie-
nionych drég torunsko-lwowskich. Zanim bowiem Lwoéw
osiggnat stanowisko gtéwnego rynku na towary wschodnie,
miejsce jego zajmowal Wiodzimierz. Dopiero od potowy
XIV w. Lwow wyprzedzit wyraznie swego groznego rywala.
Okres najwiekszego natezenia ruchu handlowego na tym
trakcie przypada na przetom wieku XIII i XIV. Wiodla
ta droga wzdtuz biegu Wisty przez nastepujgace miejsca po-
boru cta: Bobrowniki — Ptock — Wyszegréd — Zakroczym
— Serock (Schiruczk)?) — Warszawe — cto nad Wieprzem
— Sieciechbw — Kazimierz — Lublin — Chetm — Horodto
(Crodele), dochodzac wreszcie do Wiodzimierza.

W Wiodzimierzu, podobnie jak i we Lwowie, drogi to-
runsko-ruskie tgczyty sie z drogami Wschodu.

4. Droga Torun-Brzes¢ nad Bugiema3).

Ostatnim wreszcie potaczeniem miast pomorskich z Ru-
sig byta droga, ktéra wychodzac z Torunia przez Dobrzyn,
Rypin, Biezun i Plonsk, docierala do ujscia Bugu. Stad
wiodta do Brzescia, przez stare komory celne w Pomnicho-
wie, Sierocku, Wyszkowie, Broku, Nieskurzynie oraz Dro-
hiczynie.

W Nieskurzynie odgateziata sie droga tgczaca Mazowsze
z Litwg. Przechodzita ona przez komory celne w Grédku,
Bransku i Bielskud).

J) Tamze, Thelonea antigua iri Ladimiriam.

2) Ow ,,Schiruczk™ podany jest w dokumencie po Warszawie, ale,
ze najpewniej oznacza Sierock, trzeba przyjaé, ze w tym miejscu doku-
ment pomylit topograficzng kolejnos¢ komor celnych.

3) Droge te podaje Wernicke, Geschichte Thorns |, str. 151; frag-
menty tej drogi maja takze pokrycie zrodtowe: Ulan. dok. maz. 18 (1523):
in Ripin ... usque ad viain, tendentem versus Thorun; via publica cpie
ducit in Ratsiz, oraz most na Wkrze (Ulan. dok. Katedr. Ptockiej 12,
r 1256). Komory celne lezace wzdtuz Bugu znane byly juz z poczat-
kiem XTU w. (Mon. Pol. Hist. V, str. 427); Komora celna w Drohiczynie:
Koch 366 (1237).

4 Mon. Pol. Hist. V, str. 427.

]
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5. Droga Torun — Krakow.

Droga ta jest fragmentem wielkiego traktu handlowego,
jaki tgczyt Wegry z Baltykiem. taczyla ona dwa miasta,
ktore w epoce piastowskiej odegraty niewatpliwie najwaz-
niejszg role w zyciu handlowym. O ile znaczenie jej do
konca Xl w. byto jeszcze niewielkie, o tyle w XIV w.
przypisuje sie tej drodze pierwszenistwo wsréd polskich
drog handlowych. Ekspansywnym kupcom toruriskim cho-
dzito gtéwnie o mozno$¢ bezposredniego nawigzania stosun-
kéw handlowych z Wegrami, czemu starat sie przeszkodzi¢
Krakéw, wyposazony w bezwzgledne ,,prawo skitadu’\ Roz-
poczeta sie woéwczas ciekawa gra o droge handlowa z Prus
na Wegry. Doskonale $ledzi¢ ja mozemy w zarzadzeniach
krélewskich w sprawie zamykania czy otwierania wegier-
skich drég dla kupcow pruskich. lle razy Kazimierz Wielki
taskawszym okiem patrzyt na kupcow pruskich, tyle razy
zezwalat im chodzi¢ na Wegry z ominieciem Krakowa, przez
Sandomierz i Zmigréd. Zamkniecie za$ tej drogi, $wiadczy
o faworyzacji Krakowa.

Kupcy torunscy zmuszeni byli wtedy juz to korzystac
z posrednictwa Krakowa w handlu prusko-wegierskim, juz
to ewentualnie chadza¢ na Wegry droga okrezng przez San-
domierz, Wislice, Krakéw i Sacz.

O ile chodzi o przebieg tej drogi, niestety nie znajduje-
my sie w tak szczeSliwym potozeniu, jak przy drogach to-
ru nsko-wroctawskich czy torunsko-ruskich, ktore zostaty
bardzo doktadnie wyznaczone w spisie polskich komor cel-
nych z polowy XIV w. Tutaj mamy wiadomosci bardziej
fragmentaryczne, niemniej jednak na tyle jeszcze dokiad-
ne, ze pozwalajg zrekonstruowac¢ bieg tej drogi. Z Torunia
wiodta owa droga do Brzescia kujawskiego, skad przez Prze-
decz, teczyce, Zgierz, Kazimierz do Piotrkowal). Z Piotr-

) Pod koniec XIV w. w zwigzku z projektem stworzenia nowej
arterii handlowej z Krakowa przez Poznan, Szczecin do Flandrii, po-
dano na jakich komorach pobierano clo na starej drodze krakowsko-
torunskiej: ,,dy czolle, dy man vor czw pethrikaw czu lonczicz (ke-
czyca) mul morenburgk (Przedecz) und briszkye (Brze$s¢) genommen
hot, zal nemen czw Czirus (Sieradz) czw Kalisz, czuw pyszder (Pyz-
dry) und czuw posznaw (Poznan), K. Kr. I, 75 (1590).
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kowa za$ stara droga torunsko-krakowska, jak ja jeden
z dokumentéw jeszcze z pierwszej potowy XIV w.l) nazywa,
wiodta do Rosprzy i na tym konhczy sie zréditowo potwier-
dzony bieg tej drogi. Krotki, nie wyjasniony etap miedzy
Rosprzg a Miechowem prowadzi sie na domyst przez przej-
$cie na Pilicy w Przedborzu oraz przez komory celne w Ku-
rzelowie, Matogoszczy i Jedrzejowie?) albo tez z Kurzelowa
wprost na Miechéw3). Poczawszy od Miechowa mamy juz
zrodtowe wzmianki o ,,via magna‘“4), wiodgcej przez komore
celng w Stomnikach do Krakowa, gdzie tgczyla sie z dro-
gami matopolsko-wegierskimi.

Nie zawsze jednak to najprostsze potgczenie Krakowa
z loruniem byto obcym kupcom dozwolone. Juz bowiem
Wiadystaw tokietek wyznaczyt kupcom torunskim jedna
wspoblnag droge do Sandomierza i Krakowab). Lecz kupcy
pruscy nie bardzo, zdaje sie, przestrzegali to zarzadzenie.
Dopiero Kazimierz Wielki w roku 1344 zarzadzit, by: ab eo
iempore singuli et universi Hospites, cuiuscungue sint con-
ditionis, nacionis vel linguagii versus Cracoviam vel Un-
gariam... uzywali tylko drogi wiodacej przez Brzes¢, te-
czyce, Inowtddz, Opoczno, Sandomierz i Wislice6), skad na
Wegry zobowigzani byli ewentualnie chodzi¢ przez Nowy
Sacz. Natomiast kupcy krakowscy mogli chodzi¢ z Toru-
nia do Krakowa starg drogg przez Piotrkéw i Rosprzel).
Mamy wiec tu przykiad widocznej faworyzacji kupiectwa
krajowego w podrézach handlowych.

* Estreicher, 5: Cives vero Cracovienses de Thorn cum mercibus.
suorum transeant directe Cracoyiam, via ariticjua et consueta.

> Maleczy s ki, Najstarsze targi w Polsce, Lwéw 1926. patrz
zalgczong tamze mapke.

3) Kutrzeba, Handel Krakowa, str. 8 oraz H. Oesterreich, Die
liandelsbeziehungen der Stadt Thorn zu Polen, Zeitschrift der West-
preussischen Geschichtsvereins, H. 28, Gdansk 1890, str. 71.

4) Mip. 111, 886 i 916, oraz Mip. IV, 1151.

5 Holb. IIl, 651 (1315).

8) Estreicher, 3 (1344).

> V. przypis. L
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I1l. Drogi wielkopolskie.

Za punkt orientacyjny bierzemy Poznan, ktéry dzieki
swemu centralnemu potozeniu w Wielkopolsce zajmowat
juz w epoce piastowskiej poczesne miejsce wsrod polskich
miast handlowych. Mimo ze znaczenie Poznania jako waz-
nego osrodka handlu miedzynarodowego przypada raczej
na epoke jagiellonskal), niemniej juz za Piastéw krzyzo-
wat sie w Poznaniu szereg drég kupieckich.

1. Na plan pierwszy wysuneta sie droga o charakterze
tranzytowym, tgczaca Niemcy srodkowe z siedzibg
Zakonu Krzyzackiego, jej przebieg zostat ustalony juz
w umowach celnych ksigzat wielkopolskich z Zakonem
w pierwszej potowie XIIl w.2). .Wychodzita ona z Gubina,
przechodzac przez stare komory w Krosnie, Zbgszyniu, Bu-
ku oraz w Poznaniu3), gdzie, po przejsciu Warty, wiodta
przez Gniezno, Trzemeszno, Wielatowo, Mogilno, Strzelnho
do mostu na Noteci w Kruszwicyd). Stad za$, zapewne
przez Radziejéow i Brzes¢, dochodzita do swego konhca,
wo jest Wioctawka. Z Toruniem oraz z Chetmnem miata
owa droga potaczenie przez fragment starej drogi torun-
sko-wroctawskiej, idagcej od Strzelna przez most na Noteci
w Matwachb) oraz przez Inowroctaws).

2. Druga droga, wiodgca z Niemiec srodkowych,
szta przez Frankfurt?), Rzepin do Miedzyrzecza, gdzie po

¥ L. Koczy, Handel Poznania do potowy XIV w., str. 29.

2) Wikp. 1, 237 (1243): Per totam territoriain nostram, ea via vide-
licet, que ducit a WIladislavia versus Gubin, non nisi in Gnezna in
Poznan in Banchin thelonea sint datnri.

s) Yide odnos$ne wzmianki zrédtowe o poszczeg6lnych komorach
celnych w zatgczonym spisie komor.

4) C. d. Pruss. 1, 90 (1232): in Crnsvica theloneum supra pontem.

5 Ulan. Kok. klasztoru w Strzelnie 9 (1234): theloneum in Mon-
thawa super Nothes.

6) Z Inowroctawia do Prus istniato kilka przejs¢. Glowne istniato
przez przewo6z torunski (C. d. Pruss I, 90). Inne wiodlo przez Byd-
goszcz, Wyszogrod (tamze) oraz przez przew6z w Chetmnie (Holb. |,
414, 1231). Jeszcze jeden przewOz przez Wiste istniat w Solcu (Pol. II,
Supl. 480).

7) Wielka droga z Poznania do Frankfurtu wzmiankowana jest
w zrodiach z XV w. (WIkp. V, 730).
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przejsciu mostu na Obrze kierowata sie przez Policzko,
Pszczew, Pniewy i Bytyh do Poznania. Z Poznania za$
wiodta ta droga przez Srode, Pyzdry, Konin, Koto do te-
czycy, gdzie taczyta sie z drogami matopolskimi i ruskimi,
idgcymi od Torunia. Wprawdzie droga ta przezywata swoj
okres Swietnosci w epoce jagielloriskiej, niemniej fragmenty
jeJ znane juz sg w czasach piastowskichl).

3. Droga Szczecin — Poznan — Krakdw.

O utrzymywaniu zywszych stosunkéw handlowych mie-
dzy Pomorzem szczecinskim a Wielkopolska, trudno co$
pewnego powiedzie€. Pierwsze bowiem powazniejsze proby
nawigzania statych stosunkéw handlowych pochodzg z konh-
ca XIV w. Przy tej okazji okreslono fragmentarycznie
przebieg tej drogi. Wiodta ona zapewne ze Szczecina przez
Starogard, Pierzyce do Santoku?), skad po przejsciu No-
teci i AVarty3), do Skwierzynyd). Dalszy przebieg tej drogi
az do Poznania nie zostal doktadnie okreslony. Przypuscié
mozna, ze droga ta tgczyla sie w Miedzyrzeczu z wyzej
wspomniang droga frankfurcka.

J) Odcinek z Rzepina do Miedzyrzecza: WIkp. I, 297, most na
Obrze w Miedzyrzeczu: WIikp. 1, 379 (1259); fragment tej drogi ze Srody
do Pyzdr: WIkp. 111, 1456 (1360): strata publica, que ducit de Szroda
versus Pysdri.

2) Pomersches Urkb. 11, 889 (1269): nsrjue ad vadum quo itur de
Swerin (Skwierzyna) in Stargard. Jest to jednak szlak bardzo stary,
gdyz z pocz. Xl w. pierwsza wyprawa $w. Ottona bamberskiego
zdgzata do ujS¢ Odry poprzez Santok i Pierzyce. Ob. Pommersche
Jahrbiicher 1924, str. 11—12 i 14—15. Ob. tez zbiorowg prace o wyko-
paliskach w Santoku w serii p. t. Deutschland und der Osten, t. I,
str. 10.

3) Na tej drodze lezy navigium et theloneum Policko, WIkp. I,
475 (1278), ktore dr Maleczynski niestusznie umieszcza koto Nakla,
Najstarsze targi w Polsce — poréwnaj zatgczong tamze mape.

4 Holb. 1V. 1054 (1390): by Czantock sal geen uf dem lande und
wassere kegen Swerin.
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Odcinek tej drogi z Poznania do Sieradza zostat wyzna-
czony komorami celnymi w Pyzdrach i Kaliszul). O dal-
szym przebiegu tej drogi wspomniana umowa z roku 1590
nie podaje wiadomosci. Na szczescie zachowaly sie inne
wiadomosci o przebiegu traktu wielkopolsko-malopolskiego.
Mianowicie w dokumencie Kazimierza Wielkiego z roku
1562 wyznaczono stosunkowo doktadnie droge solng z Boch-
ni do Kalisza. Biegla ona z Kalisza przez Sieradz — Bu-
rzanin — Szczercow — Radomsko —Stomniki — Ujscie
Solne do Bochni2). Do Krakowa za$ najprawdopodobniej
droga ta wiodta ze Stomnik wprost na potudnie, szlakiem
torunskim. O zywszych stosunkach handlowych Wielkopol-
ski z Krakowem w epoce piastowskiej nie stycha¢. Poznan
zaopatrywal sie w towary obce zapewne w polskim 5Vro-
ctawiu oraz w Toruniu. Droga ta byta natomiast wazna
z punktu widzenia administracji panstwa. Zreszta, o ile
chodzi o jej przebieg, przypuszcza sie w oparciu o doku-
ment z XV w., ze drogi wielkopolska i torunska byty wspol-
ne na znacznej przestrzeni3), a dopiero w Piotrkowie lub
teczycy odigczata sie droga krakowsko-wielkopolska od
drogi krakowsko-torlinskiej.

jeszcze jedno potaczenie drogowe, ktore istniato miedzy
Szczecinem a Poznaniem, przechodzito przez Drzen4). Nie-
stety nie wspomina sie doktadnie o przebiegu tej drogi.
Prawdopodobnie szta ona z Poznania przez Szamotutyb),
oraz komore celng we WTonkaché) i stad przez Drzen’), Sta-
rogard do Szczecina.

t) Tamze: dy czolle ...sol nemen czu Czyrus (Sieradz) ezu Kulis
ozu Pyser, und czu Posna.

2) Mutr. R. P. S. Ill, str. 355 (1562): e Bochnia sal versus Calys
Ychentes a solutione inedii thelonei dicti mostowe in Usczyc (Ujscie
solne) Stomnik, Radomskye, Sczyrcow, Buszanyn et Syradia liberat.

3) K. Kr. I, 156: versus Magnam Poloniam et Prussiam transiuerunt
communem et magnam stratam prout satis notum est.

4) Wikp. I1, 1908 (1390).

50 Obok Kazimierza, w poblizu Szamotut, wzmiankowana jest
w drugiej potowie XIV w. via magna, WIkp. Ill, 1686 (1375).

8) Komora celna we Wronkach znana juz jest pod koniec XIII w.,
Wikp. |, 786.

1) Wikp. 11, 990 (1517).
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lak samo brak dokitadnych wiadomosci o ile chodzi
0 droge taczaca Wielkopolske z miastami wschodniej czesci
Pomorza szczecinskiego. Wspomina sie juz z poczatkiem
X1l w. o wielkiej drodze biegnacej do Stawna, nie okres$la-
jac jednak doktadnie poszczegélnych etapoéwl). Na domyst
mozna jg skierowac¢ przez Oborniki2), Rogozno do starego
przejscia na Noteci koto Ujsciald) i stad dalej na potnoc ku
Stawnu.

4. Droga z Wielkopolski na Pomorze gdanskie.

Pomorze gdanskie oraz Torun tgczyta ze stolicg Wielko-
polski wspomina juz droga tranzytowa z Niemiec do $rod-
kowych Prus. Zapewne istniata jeszcze inna droga tgczgca
Wielkopolske z Pomorzem, ktéra przechodzita przez ko-
more celng w Zelachowied). Wyraznie bowiem o takiej dro-
dze wspomina umowa handlowa ksiecia kujawskiego Ka-
zimierza z Zakonem w roku 1252. Jednak jej biegu niespo-
s6b doktadnie okreslic.

5. Drogi z Wielkopolski na Slask.

Na Slask, obok wspomnianych juz drég torurisko-wro-
ctawskich, bieglty jeszcze dwie inne. Mianowicie droga
Poznai — Wroctaw, ktéra przechodzita przez Srem i Po-
niech), jak nas informuje dokument z korica XIV w. Wydaje
sie jednak wysoce prawdopodobne, ze droga ta byta uczesz-

) Wikp. |, 116 (1225): ab occidente via magna que vadit in Zlawno.

2) Odcinek drogi Poznan — Oborniki wspomniany jest w zrodtach
z koncem XIV w., WIkp. 111, 1728.

3) Przez Uijscie wiodta jeszcze w pierwszej potowie XIlI w. droga

powrotna z podrézy misyjnej $w. Ottona biskupa bamberskiego na
Pomorze szczecinskie. Ze tedy musiata wieédjjuz droga utarta, $wiad-
czy fakt zabrania ze sobg petnego taboru (Mon. Pol. Hist. Il, str. 75: cur-
rus et quadrigas ordine longo, victualia et omnes sarcinias nostras por-
tantes).
# 4 C. d. Pruss. I, 90 (1252): item si quis, veniens de Polonia pre-
tereat viam de Juwene Wladistaw (Inowroctaw) et transeat per Zala-
covo, theloneum solvet iuxta Wladizlaviensem consuetam thelonei pen-
sionem.

5 Wikp. 11, 1988.
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czana przez kupcéw juz w XIII w. Mamy bowiem o0 niej
z tych czaséw fragmentaryczne wiadomoscil).

Druga droga wiodta na dolny Slask. Szia ona z Po-
znania przez Kos$cian, przez stare komory celne w Rado-
micku i Swieciechowie oraz przez Wschowe do Glogowa.
Tu taczyta sie z systemem drog Slaskich. Wystepuje ona
juz w zrédiach XIIl w. i nosi nazwe drogi poznanskiej?).

IV. Drogi matopolskie.

Punktem wyjsciowym dla tych drog byt Krakéw, miasto,
ktére odegrato niewatpliwie najwazniejszg role w zyciu
handlowym za Piastow. Zawdzieczat Krakdéw swe pierwszo-
rzedne stanowisko doskonatemu potozeniu geograficznemu.
Lezal bowiem na skrzyzowaniu dwoch najwazniejszych
drég tranzytowych, battycko-wegierskiej oraz niemiecko-
czarnomorskiej. Cieszyt sie przy tym szczegblng opieka
ze strony panujacych, ktérzy obdarowali go licznymi przy-
wilejami handlowymi. Okres nietaski krélewskiej, w jaka
popadt Krakéw po buncie wadjta Alberta (1312), byt krétko-
trwaly, juz bowiem w roku 1320 restytuowano wszystkie
dawniej uzyskane przywileje. Za czaséw Kazimierza Wiel-
kiego Krakdéw stanowi nie tylko najwazniejsze ognisko zy-
cia handlowego w Polsce, lecz réwnoczes$nie zajmuje pod
tym wzgledem czotowa pozycje w $Srodkowej Europie.

1. Drogi krakowsko-wegierskie

Drogi te stanowity nie tylko tgcznik w handlu polsko-
wegierskim, lecz byly réwnoczes$nie fragmentem wielkiej
drogi handlowej baltycko-wegierskiej oraz czesSciowo $la-
sko-wegierskiej.9

9 W drugiej potowie XIII w. mamy wzmianke o ,via magna“
w poblizu Sremu, WIkp. T, 486 (1279). Podobnie wzmiankowany jest
w pierwszej potowie XIII w. most przez Warte w okolicy Sremu, WIkp.
I, 236 (1242); w Krzywiniu istniaty juz w pierwszej potowie XIII w.
dwa mosty, WIkp. |, 205 (1237). Tamze znajdowata sie stara komora
celna, WIkp. 1, 353, 599, oraz 719.

) WIikp. I, 719 (1294) dok. falsz.: Item eadem civitas (Swecechowo)
cum theloneo.... vie Posnaniensis. Poréwnaj wzmianki zrodiowe przy
komorach w Radomicku i Swieciechowie, zamieszczone w spisie komor
celnych.
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a) Droga Krakdéw —Sacz— Koszyce. Z kilku drég
taczacych Matopolske z Wegrami, na plan pierwszy wysu-
wata sie droga, ktéra wiodta z Krakowa przez Wieliczkel)
oraz most na Rabie w Chetmie2) do Bochni3) i stad Kkiero-
wata sie na potudnie do Czchowad). Dalej wiodia przez
most na rzece tosininie w Jakubkowicachb) oraz przez Nowy
i Stary Saczf) do granicznej komory celnej w Rytrze7),
skad przelomem Popradu na Wegry.

Lokalne odgatezienie tej drogi, wiodgce wzdluz Dunaj-
ca przez Czorsztyn i Nowy Targ8)9 byto mniej uczeszczane
przez kupcoéw. Droga krakowsko-wegierska, wiodgca przez
Sacz-Rytro, stanowita przez wiek XIll oraz pierwszg potowe
XIV w. najwazniejszg arterie komunikacyjng miedzy We-
grami a Polska. Dopiero w potowie XIV w., w zwigzku
ze wzrostem Bardiowa, jako waznego rynku na towary we-
gierskie, wyksztalcito sie prostsze potgczenie z Krakowem
przez Grybow i Czchowd).

W celu za$ ominiecia krakowskiego ,,prawa skitadull po-
wstat szereg drég ubocznych, |aka na przykiad byta droga,
ktéra wychodzita z Bochni i szta wzdluz Raby do Ujscia
Solnego, gdzie, z ominieciem Krakowa, taczyta sie z drogami

x) Mip. IV. 1185: publicam stratami sen magnam viam qua de Cra-
covia itur ad Wieliczka.

> Mip. Ill, 458 (1260), oraz Mip. TI *'v'  331).

3) Yide przypisy zrodtowe dot. komory celnej w Bochni, w zala-
czonym spisie komor celnych.

4) Tamze, przypisy dot. komory celnej w Czchowie.

5 Fol. 111, 89 (1359).

°) Pol. 1ll, 67 (1292): constituimus insuper nt theloneum non in an-
tigno loco, sed in presenti recipiatur et via ibidem communis et publi-
ca deinceps dirigatur; por. tez przypisy Zzrodtowe dot. komory celnej
w Saczu, zalgczone w spisie komor.

7) Yide przypisy zréditowe dot. komory celnej w Rytrze, zatgczone
w spisie komor celnych.

8) Mip. I, 221 (1546). Woczesniej, w potowie XII w., wspomina sie
ogllnikowo o terenach w poblizu ,,Antiguum Theloneumll. Zapewne
w miejscu tym- pobierano cto, Mip. Il, 612 (1252).

9 Mip. IV. 1569. Przywilejem Kazimierza Wielkiego uzyskali ku-
pcy z Bardiowa prawo chadzania: ad Cracowiam per Greboéw usque
ad Czchoéw; zwolniono ich réwniez od optaty cta w Grybowie, Kutrze-
ba, Akta do stos. handl. polsko-wegierskich, nr 3.
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Polski centralnej. Drogg tg szty przecie wszystkim transpor-
ty solne do Polski centralnejl). Druga, podobng droga sol-
na, zwang ,,prasolka”“, wymienia Ditugosz?). Wychodzita ona
z Wieliczki i szta z ominieciem Krakowa przez przewdz na
Wisle w Mogile i stad przez Stomniki ku Polsce centralnej.

Inng jeszcze tego rodzaju uboczng droga byt trakt wio-
dacy z Nowego Sacza przez Wojnicz-Opatowiec oraz Kor-
czyn3) ku Sandomierzowi, gdzie tgczyt sie z drogami torun-
sko-ruskimi. Droga ta o tyle byta niebezpieczna dla Krako-
wa, ze mogta pozbawi¢ go posrednictwa w handlu wegier-
sko-pruskim. Aby temu zapobiec, doszto do porozumienia
miedzy Sgczem a Krakowem, w wyniku czego nakazano
wszystkim kupcom z Wegier i Sandomierza uzywac tylko
drogi na Krakéwd).

b) Droga Sandomierz-Zmigréd-Barctiow. Droga
ta powstata wskutek zabiegdw kupcéw sandomierskich
oraz torunskich, ktorym chodzito gtéwnie 0 moznos¢ nawia-
zania bezpos$rednich stosunkéw handlowych z Bardiowem
i Koszycami najprostsza droga na Zmigrod.

Starat sie temu przeszkodzi¢ wszelkimi sposobami Kra-
kéw. Wchodzita tu przede wszystkim w gre troska o zyski,
jakie Krakow ciggnat z posrednictwa w handlu z Wegrami.
Droga ta, aczkolwiek czesto wspominana w Zrodtach, usta-
lona jest dos¢ schematycznie. Moéwi sie po prostu tylko
o drodze z Sandomierza przez Zmigréd do Bardiowas). Przy-
pusci¢ mozna, ze wiodta ona wzdtuz Wistoki, przez Debice-
jasto - Zmigrod oraz przez przetecz dukielska.

» Yide przypis. 2 nu str. 187.

2) Diugosz, Liberben. |, str. 107.

3) Mip. I, 95 (1278): per hec tria oppidorum loca yidelicet Yoynich,
Opatoue, Korchyn, transire contigerit, ab omni teloneorum exaccione
sint immunes.

4 K. Kr. T, 16 (1329).

5 Mip. 4 188 (1332). Otwarto woéwczas droge te wylgcznie kupcom
sandomierskim. Dopiero w potowie XIV w. mogli chadza¢ tg droga
wszyscy kupcy obcy, Mip. I, 227, r. 1349. W roku 1376 Ludwik wegier-
ski zezwolit kupcom torunskim jezdzi¢ na Wegry z Torunia na Sando-
mierz i dalej ku Wegrom na Bardiéw. Nie mozna z tego jednak wy-
whnioskowaé, czy chodzi tu o droge wprost z Sandomierza przez Zmi-
gréd do Bardiowa, czy tez o droge okrezng przez Sandomierz, Krakow
na Wegry (Holb. IV, 529); por. przypisek 4 na str. 26.
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2 Drogi solne.

O ile Bochnia pokrywata zapotrzebowanie na sél gtow-
nie na rynkach polskich, o tyle Wieliczka zainteresowana
byta przede wszystkim eksportem soli polskiej na Wegry,
Czechy i Slask. W zwigzku z tym powstat szereg drég, kto-
rymi przewijat sie handel solg. Obok wspomnianej juz sta-
rej drogi na Wegry przez Sacz, ktérg takze wywozono soll),
istniata druga wybitnie solna droga, ktora wychodzitaz Wie-
liczki i kierowata sie na potudnie przez Dobczyce i Myslenice
do Jabtonki, skad przez Orawe szta na Wegry2). Na Mora-
wy za$ podobna droga wiodta przez Skawine, Zator, Kety
i Cieszyn3). CzesSciowo tym samym traktem szty transporty
soli do Czech oraz na Slask. Od Zatoru bowiem biegta dal-
sza droga na zachod przez Os$wiecim, Zory i Raciborz, skad
do Czech wiodta przez Opawe i Otomuniec, na Slask za$ za-
pewne przez Ghlupczyce i Pradnik4). Tedy szty na Slask
transporty soli dopiero gdzies od potowy XIV w. Wczesniej
za$ wozono sol niewatpliwie starg droga przez Krakow, By-
tom, Opole do Wroctawiab).

>) Starodawne prawa polsk. pomniki, t. I, str. 220.

2) Mip. 1, 750 (1549). Wspomina tu dokument o drodze z Mysle-
nic do Twardoszyna. Droga ta, jak wykazaty badania Kazimierza Do-
browolskiego (Najstarsze osadnictwo Podhala, str. 8 i 9), szta od
Myslenic prawym brzegiem Raby az do Dunajca, prawdopodobnie do
Nowego Targu, i stgd poprzez Jabtonke do Twardoszyna; Kutrzeba
St., Akta do stosunkéw pol.-weg. | (1554); Ustawa ,,O urzadzeniu zup
krakowskich" wydana przez Kazimierza Wielkiego w r. 1568 wspomina
miedzy innymi o ustanowieniu specjalnego str6za w Jabtonce, ktérego
zadaniem byto przestrzega¢, by s6l kupiona w salinach matopolskich
po nizszej cenie, byla bezwzglednie wywieziona na Wegry. Spotykamy
sie wiec z pewnego rodzaju dumpingiem solnym, Star. Pr. Pol. Poinn.
1, str. 219.

i) Ustawa ,,O przewozie soli i solarzach”, Star. Pr. Pol. Pomn. |, str.
225:quod sal centenariatum non debet ire.... ad Zathor neque ad civi-
tatern que dicitur Canthy.

4) Mip. I1l, 640 (1544): eundo de Magno predictc Sale (Wieliczka)
in Oswiecim et partes alias.; Ustawa ,,O przewozie soli i solarzach™,
Str. Pr. Pol. Pomn. I, str. 224—225: salsatores sal bancatum possint du-
cere versus Oswyczym et versus omnes civitates, ~idelieet Zary, Ra-
czyborz, Oppawiam, Lewszycz (Glupczyce).

5 Wutke, Die Besorgung Schlesiens mit Salz, str. 201 i 205.
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3. Droga Wroctaw—Krakéow—Rus.

We W roctawiu schodzity sie drogi czeskie oraz niemiec-
kie i biegty na Rus jednym wspélnym szlakiem na Krakéw.
Przechodzit on przez Otawe, Brzeg, Opole, Bytom, Bedzin,
Olkusz do Krakowal). Z Krakowa za$ widédt wzdtuz Wisty
przez Opatowice?), wzglednie pdézniej przez Wisliced) do
Sandomierza. Nastepnie przechodzit Wiste w Zawichoscied),
a stad kierowat sie poczatkowo zapewne wprost na wschod
do Wiodzimierza, pdzniej za$, ze wzrostem znaczenia han-
dlowego Lublina, przechodzit réwniez i przez to miastob).
We Wiodzimierzu taczyt sie z droga ruska, ktdra przez
tuck szla wprost do Kijowa.

Droga ta nalezy niewatpliwie do najstarszych drég tran-
zytowych Polski. Jak wykazata bowiem odno$na literatura,
stosunki handlowe miedzy Rusia, a krajami czeskimi i nie-
mieckimi istniaty juz w czasach wczesnopiastowskicheé).
O niej tez, jako jedynej drodze o charakterze tranzyto-
wym, wspomina Gall Anonim7). Spér istniat tylko co do
przebiegu tej drogi8). Usta¢ on jednak musi od chwili ogto-
szenia przez prof. Estreichera, nieznanego dotad dokumentu
w sprawie przebiegu drég handlowych z Zachodu na Rus.

*) Por- przebieg tej drogi az do Krakowa u Maleczynskiego,
Najstarsze targi w Polsce, str. 168 oraz w pracy Stefanii Kalfas-Pio-
trowskiej, Stosunki handlowe $lgsko-polskie za Kazim. Wielk str
232—5.

2) Tyn. 24 (1275): de Opatowiec versus Korczyn eundo per mag-
nara stratam.

3) Estreicher 3. (1344): de partibus Russie cum inercibus ipsoruin
versus partes Regni nostri transire volentes, hii transeant per Lublin,
Sandomiriam, per Wisliciam in Cracoviam.

4) Holb. 111, 631: versus Rusiam... per Savifestz.

5 Vide przypisek 75, oraz Pol. Ill, 15 i 63 (1286).

6) Maleczynski, Najstarsze targi w Polsce, str. 6—11.

) Finkel-Ketrzynski, Gaili Anonymi Chronicon, str. 4.

8) Szelggowski uwaza, ze najstarsze potaczenie drogowe miedzy
Rusig a Czechami istniato drogg naddunajska lub droga przez Mazow-
sze, Wielkopolske i Slask (Najstarsze drogi z Polski na Wschéd, str.
102, 108 123). Dr Maleczynski sadzi, ze drogi $lasko-ruskie prowa-
wadzity, poczawszy od Krakowa, przez Wieliczke, Bochnig, Brzeznice

8
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Wyraznie bowiem wskazuje dokument, ze droga ruska szia
z Wroctawia przez Krakow, Wislice, Sandomierz oraz Lu-
blinl).

W potowie XIV w., gdy znaczenie Wiodzimierza jako
waznego osrodka handlowego podupadto, wiekszy ruch han-
dlowy panowat na drogach Iwowskich, na ktore kupcy $la-
scy i krakowscy wchodzili w Sandomierzu. Drogi te znane
juz sg z opisu drég torunskich. Wiodly one, jak wiadomo,
z Sandomierza przez Lubaczéw do Lwowa, albo tez drogag
bardziej okrezng, na Jarostaw i Przemysl. Ze Lwowa za$ bie-
gty ku wioskim koloniom handlowym nad morzem Czarnym
dwie drogi handlowe. Pierwsza zwana popularnie ,via
tartarica“, szta przez Trembowle, Kamieniec Podolski ku
Panie i Kaffie2), druga zas, zwana motdawska, wiodta przez
Halicz, Kotomyje, Suczawe oraz Jassy do Biatogrodu i Ki-
lii 3).

4. Droga Krakéw — Ropczyce — Lwow.

Niewatpliwie blizsze potgczenie Krakowa ze Lwowem ist-
niatlo drogg na Ropczyce. O ile jednak chodzi o czasy pia-
stowskie, droga ta nie miata charakteru drogi tranzytowej
i stanowita potgczenie szeregu miast pogranicza rusko-ma-
topotskiego z Krakowem lub Lwowem. Kupcy obcy za$ byli

oraz przez Ru$ Czerwonag (Najstarsze targi w Polsce, str. 12, por. zal.
tamze mapke). Wydaje sie mato prawdopodobnym, by tedy szia
droga na Kijow, gdyz na pograniczu rusko-matopolskim ruch osadni-
czy zaczat sie zywiej rozwija¢ dopiero za Kazim. Wielkiego. Obszary
za$ Matopolski, potozone na pétnoc od Wisty, miedzy Krakowem a San-
domierzem, stanowig stare skupiska osadnicze. Juz Gall w swej kronice
zalicza Sandomierz do najpierwszych miast polskich. Réwniez charak-
terystyczne jest, ze szlaki napaddw tatarskich dokiadnie prawie po-
krywaty sie z traktem handlowym $lasko-ruskim, idagcym z Wroctawia
na Krakéw, Wislice, Sandomierz i Wiodzimierz. Por. Semkowicz Wi,
Szkolny Atlas Historyczny, map. nr 7; por. dodatkowo przypisek | na
tejze stronie i 1 na str. 114,

J) Estreicher, 5 (1544).

2) £. Char ewiczowa, Handel $redniowiecznego Lwowa. str. 37.

3) Tamze str. 56, oraz zalagczona tamze mapa.
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zawsze zobowigzani, chodzi¢ na Rus droga przez Sando-
mierzl). | ta droga nie zostata doktadnie wyznaczona w 2r6-
diach. W polskiej literaturze historyczno-gospodarczej?)
przyjmuje sie, ze biegta ona przez Bochnie, Tarnéw, Pilzno,
Ropczyce, Rzeszéw, Jarostaw, Przemysl oraz przez Grodek.

Wspomnie¢ jeszcze wypada, ze w potowie XIV w. uzy-
skali kupcy sadeccy przywilej od Kazimierza Wielkiego,
dzieki ktéremu mogli chadza¢ na Ru$ drogg najprostsza na
Biecz, Zmigréd i Sanok3). Ta droga miata charakter raczej
lokalny. Nie mamy bowiem zadnych wiadomosci, ktdre by
wskazywalty, ze tedy przewijat sie zywszy ruch handlowy.

5. Droga Wroctaw—Radomsko—L ublin—Rus.

jest rzeczg wysoce prawdopodobnag, ze juz w drugiej po-
towie XIV w. wytworzyto sie nowe potaczenie Slaska z Ru-
sig przez Polske centralng. Wspomina bowiem o tym wyraz-
nie juz jeden z dokumentéw, wystawionych przez Kazimie-
rza Wielkiego4). Niestety nie mozna na tej kruchej podsta-
wie zrekonstruowaé przebiegu tej drogi. Dopiero w zréd-
tach z XV w. bardzo doktadnie zostat opisany jej przebieg.
Szta ona z Rusi przez Hrubieszéw—Krasny Staw—Lublin—
Kazimierz oraz Zwoleh do Radomia, skad ku Wroctawiowi
wiodta przez Skrzynno— Opoczno— Zarnéw — Przedbérz —

1) K. Kr. 1, 156: item currus onerati mercatorum Cracoviensium,
guando ire volunt Leopoliam, debent super Sandomiram, Mercatores
autem iidem cum currubus ipsorum levibus alias Rynwan et eguites
transiunt via derecta super Robsehicz ac eciam omnes alii currus in
quibus ducuntur res commestibiles. Simili modo eciam transire debent
mercatores Leoplienses. Quando autem mercatores Cracovienses tran-
seunt ad nundinas, scilicet ad Premislienses, laroslauienses, Rzescho-
wienses et alias, tunc et cum curribus suis oneratis transire debent su-
per Robsehicz via directa; por. tez K. Kr. I, 128, 150 i 151.

‘) Kutrzeba St., Handel Krakowa, str. 15, oraz £. Charewiczo-
wa, Handel $redniowiecznego Lwowa, str. 55.

) Mip. |, 218 (1345): Damus, concedimus et conferimus viam de San-
decz versus Rusiam per Beycz, Smigrod et Sanok aut ibicuinque direc-
tius et utilius ipsis videbitur.

4) Matr. R. Pol. Sum Ill, str. 355 (1&62).
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Radomsko—Brzeznice—Wieluh oraz przez Bolestawiecl).
Droga tg szli na przetomie XIV w. i XV w. kupcy $lgscy na
stawne jarmarki lubelskie. Z Rusi za$ pedzono tedy woty
na eksport.

Z tych samych czas6w datuje sie potgczenie drogowe
Tarnowa z Wroctawiem. Uzyskali bowiem kupcy tarnowscy
z poczagtkiem XV w. przywilej dzieki ktéremu mogli jez-
dzi¢ do Wroctawia, z ominieciem Krakowa, przez Opato-
wiec, Dziatoszyce, Lelow oraz Krzepice2).

1) Raczynski, Kod. Dypl. WIlkp. 126, str. 174.
2) Mip. 1V, 1182 (1419).



DODATEK IlI.
TARYFY CELNE | MYTNICZE.

I. Taryfy celne.
1. Taryfa dla komor celnych biskupstwa ptockiegol).

Miejsce poboru  Podstawa poboru Stawka celna Uwagi
Grodek woéz 12 krusz soli
Swieek »
Nieskurzyn » 12 krusz soli
i skorka kunia
Brok 12 krusz soli
todz
pedagium 6 skorek kunich
Bransk woz 12 krusz soli
todz 50
pedagium 6 skadrek kunich
Wyszkoéw?) woz 12 krusz soli
t6dz
2. Taryfa Klasztiy)ru w Uznamie3).
Uznam kolo statek ?
grodu
Widuchowo ” ’ JI3 uposaz, klaszt.
kolo grodu
Swielub woz 2 denary polskie
cto mostowe pedagium 1 denar kroma-
tyjski
Cto na Prosnicy  od miary drzewa ? i1 uposaz, klaszt.
Biatogard od wozu ? Vs uposaz, klaszt.

) Mon. Pol. Hist. V, str. 419. — Kodeks Dypl. Mazow. tubom., do-
datek, str. 337 i 358 (r. 1205).

2) Wihasnos$¢ plebana w Wyszkowie.

3) Pommersches Urkundenbuch |, 48 (r. 1159), zatwierdzenia tego
dokumentu w nr. nr. 72, 73, 79, 96, 127 i 171.
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3. Taryfa gdanska z roku 1224—261)2
Rodzaj towaru Podstawa poboru Stawka celna Uwagi

Cto portowe

sukno wielki statek 10 tokci sukna
sol 2 kamienie soli
maty statek 1
Cto ladowe w drodze do Polski
od wozu 1 grzywna srebra Kkasztelan kazdego

grodu 1 tokie¢ su-
kna; podkomorzy 5
tokci sukna, wzgl.
x2 grzywny od Kka-
rawany wozow

Cto lagdowe wdrodze powrotnej

od wozu 2 skojce srebra  przy kazdym gro-
dzie wyjawszy
Gdansk
Cto na Wisle w drodze powrotnej
| wielki statek | IVa grzywny sr. |
| maty statek | 3 wiardunki

4. Taryfa pomnichowska z drugiej pot. Xl wieku -).

sol woz 10 gtéw soli przewoznik dodat-
kowo 2 glowy
t6dz 50 przewoznik dodat-
kowo 2 gtowy
Sledzie woz 30 $ledzi przewozn. 12 $ledzi
sukno " 12 denarow
mieso woz (2 konie) 2
pusty woz3) 1 ”
od bydta pedzon. 1
Jamilia venalis4) 6 ”

1) Perlb. 33 (1220—27); Kayser, Die Enstehung von Danzig, Gdansk
1924, str. 54/55, ogranicza date powstania tej taryfy do lat 1224 1220.

2) Koch. 88 i464. Wydawca kodeksu wskazuje na lata 1161—1241.
jako czas powstania tej niedatowanej taryfy. Prof. Grodecki odnosi
ja do drugiej pot. XII w., na czas przed objeciem rzadow® na Mazowszu
przez Konrada, Spraw. A. U, r. 1926, nr 2, str. 6.

s) Wzglednie wozy udajace sie¢ po sol.

4) Opodatkowanie tzw. ,familia venalis“ oznacza najprawdopodo-
bniej pobdr dodatkowej optaty osobowej od kupcéw i ich stuzby.
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5. Taryfa dla komor celnych w Olesnie i Siewierzu z r. 1226.

Rodzaj towaru  Podstawa poboru Stawka celna Uwagi
a) Olesno

sol 7 woz kamieri soli gdy udaje sie z
Moraw na Kujawy
po $ledzie

$ledzie " 50 $ledzi w podrézy po-
wrotnej

inne towary » V2 skojca srebra 24 skojce =

wzgl. obcy kupcy 1 grzywna
2 den. opolskie

b) Siewierz
otow woz 1 skojec srebra
inne towary ” 24 skojce =
t grzywna

6. Taryfa wielkopolska z r. 1238 dla komor celnych
w Poznaniu i Gnieznie 9-

Dla wszystkich kon 2 skojce
towarow, wy-

jawszy sol, sle-

dzie i sukno

sol 1 cribrurn
Sledzie ” 6 roznéw? polski wéz 6

4 niemiecki wdéz 4
wylgcznie sukno ” 2 skojce +1 to-

kie¢ najlepszego
sukna i grzywne

pieprzu
sukno obok in- » 2 skojce + 2 de-
nych towaréw nary torunskie od
postawu sukna
towary zaku- wolne od cla

pione w Polsce,
oprécz $ledzi

9 WIikp. T, 207. Specjalna taryfa celna dla kupcéw zakonu krzy-
zackiego.

2) 1 rozen S$ledzi liczyt 50 $ledzi. Poréwnaj taryfe z 1245 r. (WIkp.
1 257).
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7. Taryfa wielkopolska dla komor celnych

Rodzaj towaru

sukno zwykte

sukno lepsze3)4
(brunatne,
szkartatne,
zielone)

s6l

$ledzie

wino

sukno Iniane

otow

sukno
gotowka ¢
miedz

wino

wosk
gotowka
inne towary
konie

trzoda chlewna

Podstawa poboru

kon

od wozu

od konia

Stawka celna

4 skojce

4 skojce -f od wo-
zu 12 wiardunka
srebr. i grzywne
pieprzu wzgl. 1
pare butéw

2 cribra

2 rozny =
60 $ledzi

1/2 wiardunka

4 skojce

8. Taryfa sadecka z r. 1310.

cetnar
postaw

sakwa (mantica)

1 kwartnik

3 tuty

wolne od optat celnych

0 Wikp. I, 237 (1243 r.).
s) Na komorze mytniczej w Zbaszyniu pobierano bez wzgledu na
rodzaj towaru ! lut.
3) W Poznaniu nie pobierano dodatkowej optaty w naturze (buty
i grzywna pieprzu).
4 K. Kr. I, 7. Specjalna taryfa dla kupcéw krakowskich.

w Poznaniu, Gnieznies» i Zbaszyniu®.

Uwagi

2 kasztelanowi
2 mincerzowi

w catosci uposa-
zenie kasztelana

1 kasztelanowi
1 mincerzowi

1 mincerzowi
1 kasztelanowi
V2 wojski

xu kasztelanowi
JI4 mincerzowi

od towarow -wy-
wozonych na
Wegry

od towaréw przy-
wozonych
z Wegier



Il. Taryfa torunskiego spisu komor celnych *).
1. Taryfa starej drogi Torun—Woroctaw.

O p I a t vy
Komory 0adlne s p e cj almne
9 od sukna od fig od oliwy
Inowroctaw od konia 1gr. od wozu ?3®
Strzelno od kosza ?3) odbeczki 6g4)
Pobiedziska .
Pyzdry od wozu
Zerkow od 5 koni 2 gr.
Kotlin od konia 1 gr.
~(Kesselberg)
Kozmin .
2. Taryfa nowej drogi Torun—WTroctaw.
0 +at
s P e Cc j alne
K ©99|
omory ne od sukna od rybisledzi od korzeni
gr- dawniej gr- dagvr\fn ar- dnai:; gr- d::\ehjl
Radziejow od konia 2 1 gr. od 12 od 4 od 2
2 d. wozu konia konia
od 12
konia
Konin od konia 1 ar.
od ,,disel- 4 1
wage*”
od 2 od 12
,»Synicz wozu 4
wage“
Kalisz od ,disel- 4 edwozu 19
Wage“ lubrod
Od 1 postawu I’la
,»Synicz
wage*“
Otobok P/2
Ostrzeszéw od konia 1 °¢ we=
Schiltberg) o

Komory od kamieni

w. pust.
2 den.

3. Taryfa nowej drogi Wroctaw—Torun.

O pptatys (tylko specjalne)

; 0 od ¢ od wetny 5
miynskich ©4 WiNa  comiely  korzeni  barchanu )J/_E}
Konin od ka- 6gr.
mienia
Radzie- od ka- od 2fl. od 2fi. od 4gr.od 15 Igr. od 100 Igr. —
jow mienia beczki worka wozu sztuk tokci
) Holb. 111, 559 (ca 1550). Schemat tych taryf wzorowany jest na
taryfach celnych pomieszczonych w pracy prof. Kutrzeby, Taryfy

celne i polityka celna w Polsce, Ekonomista, rocz. 1902, z. Ill.
2) Luka w tekscie. 3) Luka w tekscie. 4) Dawniej nic.
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3 razem z mostowem.

2 dawniej 1 gr.
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Komory

Brzes¢
Przedecz

teczyca
Inowtodz
Opoczno

Komory

Horodto
Chelm

Lublin

Kazimierz
Sieciechow
n. Wieprzem
Czersk (?)
Warszawa
Zakroczym
Wyszogrod
Ptock
Bobrowniki

Stefan Weymann 1124-1

6. Taryfa drogi nowej Torun—Lwow.

Optaty Optaty
Komory
5 Spec- ogolne spee-
ogdlne jalne 9 jg?ne
od konia 6gr. Radom od konia 4gr.
1 sol. ‘
% 6gr. Opatéw 7 3gr.)
4 den.
» 6gr. Sandomierz tak jak w tabl. 5
od wozu 2gr. Jarostaw od konia 8
od konia 2gr. Przemy$l  od wozu ©9'
od wozu 2den.
-. Taryfa drogi Wiodzimierz—Torun.
specjalne
ogdlne od od
od wosku jedwabiu korzeni oc ?
od konia 4 gr.
1 gr. odka-1gr.od ka-2gr.od ka-1gr. ,de 8gr.
watka mienia mienia mille
(frus- ope-
tum) ris“2)
8l/2gr. od ka- 112 g. 112 g- V29. ,de 6gr.
watka mille
(frus- ope-
tum) ris*
8gr.l)
8 gr.
Va gr.
3g9.4d.

*) Dawniej 1 grosz.
2) Niezrozumiate.
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8. Taryfa drogi Lwéw—Torun.

Komory 0go6lne
Grodek od konia 2 gr.
Lubaczow 1gr.
Krzeszow .
Kopki gr.
Ractawice 14 gr.
Turbia 9 Va gr.
Gorzyce .

od wozu 12 gr.

Krzeszéw (?) od konia 12 gr.

Sandomierz od konial) 2Vagr.

decurrusu- 36 gr.

O ptaty
specjalne

od wosku od korzeni od?
od Igr. od worka 2 gr. de mille 6gr.
kawatka pieprzu operis?)
frustum b imbiru

I11. Taryfy mytnicze.*)

per ligato?)
Opatéw od konia 3 gr.3)
Radom % 4 gr.
Gore (?) % Lar
Rawa % 3g 4d.
towicz » 1ar.
Gostynin ® 2g.4d.
Kowal %» 1gr.
Brzes¢ 9 2g.4d.
Miejsce Podstawa
poboru poboru
Jarocin4) od konia tub
od wotu
Ghetmb) od wozu
nad Rabg z 1 koniem
od wozu
z 2 lub wiecej
korimi
Jakubkowice6)  kon
k. N. Sacza

*) Wraz z mostowem.
) Niezrozumiale.
3) Dawniej | grosz.

Stawka

myta Uwagi

I gr. Pleban kosciota $w. Marcina
w Jarocinie otrzymuje dodat-
kowo od 4 wozow ! gr.

J/8 skoj. Cto mostowe, wiasnos¢ klasz-
2 denary  toru miechowskiego

i Skoj.

4 denary

4 denary Myto mostowe rzekomo nadane
Pawtowi Wegierskiemu za re-
paracje mostu na rzece to0so-
sinie. Placg to myto wozy
zatadowane towarem.

4) WIkp. 1, 364 (1257). Taryfe powyzszg prof. Grodecki uwaza za

wysoce podejrzang. Spr. A. U.,

) Mip. 11, 458 (1260); Mip.

r. 1926, nr 2, str. 6.
11, 604 (1331). «) Mip. I, 89 (1339).



Miejsce
poboru

Krasnik ')
k. Lublina

Pakos¢ 2)

towiczy)

Szczercow 4)

KozZminek 5)

Wiodzimierz 6)
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(Taryfy mytnicze ciag dalszy).

Podstawa
poboru

kon

od wolu

od wozu z zie-
mioptodami

kon

od wotu

od $wini

od owcy

od wozu

z dziczyzng

od wozu z kam.

miynskich

kon
od bydta

od wozu zata-
dowanego to-
warem

od bydia

i trzody

od konia

od konia lub
wotu

Stawka
myta

1 gr.
V2 gr.
1 gr.

4 denary
2 denary
1 denar

6 gr.
4 gr.

1 gr.
1/2 gr.

V2 gr.

2 den.

2 den.

1 gr.

Uwagi

Komora rzekomo nadana san-
domierskiemu podstolemn

Przywilej nadany wojewodzie
kujawskiemu Albertowi. Cha-
rakterystyczne jest to, ze ta
koncesja poboru myta tyczy
jeszcze nieistniejgcych komor
mytniczych. Istnienie ich wigze
dokument z obowigzkiem zbu-
dowania nowych mostow lub
grobli. Od tych optat mytni-
czych zwolnione sg jedynie
tylko osoby duchowne.

Wiasnos¢ arcybiskupa gniezn.
W spisie taryf celnych i myt-
niczych z pot. XIV w. wyso-
kos¢ stawek mytniczych jest
identyczna.

Mpyto to zwane ,,przeczne czlo*

stanowi uposazenie kosciota
w Szczercowie. W samym
Szczercowie pobier. myto na
dwdch komorach. Jedna ist-
niata przy drodze krakowsko-
wielkopolskiej, druga natom.
przy drodze mazowiecko-
wroctawsk. Ta ostatnia byta
wylgczng wilasnoscig kosciota,
podczas gdy z pierwszej po-
bierat proboszcz w Szczerco-
wie tylko dziesiecine.

Do r. 1369 w rekach krélew-
skich. Od tego czasu wiasn.
Barttomieja z Wezenburga.

Jest to taryfa mytnicza dla kup-
cow matopolskich. Przedtem
ptacono 3 grosze.

6 Milp. 11, 615 (1290), oraz Mip. Ill, 960 (1356). Oba dokumenty sfat-
szowane wspotczesnie.

2) Pol. 11, supl. 507 (1356).

3) Wikp. 111, 1404 (1359).

4) Ulanowski, Acta Cap. I, 1981 (1367).
s) Wikp. 11, 1618 (1369).

6 K. Kr. I, 12 (1320).
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(Taryfy mytnieze cigg dalszy).

Miejsce Podstawa Stawka
poboru poboru myta
Ksiestwol) od konia 2 skojce

mazowieckie

Taryfa pieszy 1 den.
przewozu to- jezdziec
runskiego z r.  od sztuki bydta
12522 od 4 Swin
od wozu polsk. 2
z 1 koniem
zaprzeg o 2 lub
wiec. koniach
od konia 1

Ktobucko3) koto kor pociggowy 172 gr.
Czestochowy od konia luzem 1/4 gr.
od wotu lub 3 den.

krowy
od kozy, owcy 2 den.
i $wini
Skatad) kon 3 gr.
kon 1 gr.
Stawkows) wodz natado- 1 gr.czeski
wany

od wotu, ki-owy 2 den.
lub od konia

luzem
od owcy, Swini

i kozy

% K. Kr. I, 6 (1310—13).

Uwvagi

Taryfa dla kupcow krakowsk.
i wegierskich.

Przew6z 6w byt w rekach Za-

konu krzyzackiego. Konflikty
0 wysokos¢ optat byty do tego
stopnia liczne, ze doprowadz,
do generalnego zakazu korzy-
stania z niego, przez kupcéw
kujawskich. Zakaz znosi sie
w r. 1252 na mocy uktadéw
handlowych miedzy ksieciem
kujawskim Kazimierzem a Za-
konem.

Ktobucka komora mytnicza sta-

nowita wiasn. klasztoru tam-
tejszego od najdawniejszych
czasOw, jak pisze Diugosz.

W tej wysok. ptacg myto wszy-
scy kupcy, ktorzy jadg z Wroc-
fawia, Poznania, Gdanska i To-
runia. Ciekawe przy tym jest
to, ze o ile kupcy wracajg
z powrotem w ciggu tygodnia
to nie optaé, powtornie optaty
mytniczej.

Inni (caeteri) najprawdopod. nie
kupcy ptaca ulgowa optate
mytniczg — 1 gr. od konia.

Myto to stanowi uposazenie
choéru katedry krakowskiej.
Ocenione byto na 20 grzywien
rocznie.

2) C. d. Pruss. I, 90 (1215). Taryfa la obowigzywata przez caty rok
za wyjatkiem okresu zimowego. Na ten czas, miano ustali¢ na mocy

uktadéw, specjalng taryfe.

3) Diugosz, Liber ben. 111, str. 166.

4) tamze, str. 530. Z tego myta przypada klasztorowi $w. Andrzeja
potowa, reszta nalezy do kasztelanii wojnickiej oraz osieckiej.

5 Tamze |, str. 25.
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(Taryfy mytnicze ciag dalszy).

Miejsce Podstawa Stawka

poboru poboru myta Uwagi
Mstow *) kon Va gr. Wiascicielem tego myta byt
wot V4 gr. klasztor kanonikéw regular-
owcalub$winia 1 den. nych w Mstowie.
Gorzyce? koto kon Va gr. Myto to stanowi prebende ko-
Sandomierza  wot lub krowa 4 den. $ciota w Gorzycach. W tej
wysokosci pobiera sie myto
na podstawie dtugotrwatego
Zwyczaju.
1) Tamze III, str. 150.

2) Tamze Il, str. 354. Myto to optacali wszyscy kupcy w drodze
na Rus.



DODATEK Il1.

SPIS KOMOR CELNYCH.

Anklam: 1284, Pommersches Urkb. t. 111, nr. 1292; 1286. ibidem
nr. 1584.

Biatogard: 1159—1216, Pommersches Urkb. nr. nr.: 48, 72, 96, 127,
171.

Biecz: 1568, Mip. t. Ill, nr. 810.

nad Bobrem (w okolicy Lwowa — Slask dolny): 1261, C. d. S.
t. VII, 2, nr 1091.

Bobrowniki: 1550—60, Holb. t. 111, nr 559.

Bochnia: 1267, Mip. t. |, nr. 75; 1275, Mip. t. I, nr. 85; 1551, Mip.
1 I, nr 604.

Bolestawiec: 1298, C. d. S. t. VII, nr 2502; 1510, Korn. Brest.
Urkb. nr 87; 1510, Korn. Bresl. Urkb. nr 92; 1516, C. d. S. XVIII, nr 5654.

Boratyn k. Przemys$la: 1561, Mpt. t. 111, nr 745,

Bransk i Brok: XIl w.,, Mon. Pol. Hist. t. V, str. 457.

Brynica: 1516, C. d. S. t. XVIII, nr 5566.

Brzeg: 1516 i 1517, C. d. S. t. XVIII, nr nr 5628, 5725.

Brzesc¢: 1554, Pol. t. Il, nr 486; 1549, WIkp. t. Il, nr 1289; 1549,
Holb. t. 1l1l, nr 559; 1590, K. Kr. t. I, nr 75,
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Czerwinsk (cto wodne): 1155, Koch. nr 78; 1254, Pol. t. |, nr 45.
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560; 1292, Perlb. nr 494; 1310, Perlb. nr 685; 1295—98, WIkp. t. Il, nr nr
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| nowroctaw: 1252, C. D. Pruss. t. I, nr 90; 1350—60 Holb. t. IlI.
nr 559.

Jakubkowvicce: 1359, Pol t. 111, nr 89
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nr 5671.
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K. Kr. t. I, nr 75

Ptock: 1237, Koch. nr 366; 1550—60, Holb. t. Ill, nr 559.
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Raba: 1366, A. G. Z. t. Ill, nr 15
Ractawice: 1550—60, H6lb. t. I, nr 559.

Radom: tamze.

Radomicko: 1258, WIkp. t. I, nr 568.

Radomsko: 1362, Mon. R. P. Sumin. t. Ill, str. 355.
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W ar ta na Slgsku k. Lwowa: 1217, Tzschoppe-Stenzel, nr 4, str. 277;
1510, Korn. Bresl. Urkb. nr 87.

Wawrzenczyce: 1569, Mlp. t. Ill, nr 757
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Wislica: 1345, Pol. t. Ill, nr 95; 1393, K. Kr. t. I, nr 79.

Wismierzyce: 1598, Lub. nr 129.

Wizna: 1382, Ulan. dok. mazow. nr 46.

Wioctawek: 1250, tamze, dok. kuj. nr 15; 1252, C. D. Pruss. nr
90; 1315, Wikp. t. Il, nr 975.
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ST. WEYMANN

LES DROITS DE DOUANE ET LES YOIES
COMMERCIALES DANS L ANCIENNE POLOGNE
A L'EPOQUE DES PIASTS

Resume
L’etude presente a pour but de rendre plus claires ces
parties de lorganisation financiere des Piasts qui visaient
Pimposition du commerce.

Dans le premier chapitre | auteur etablit le caractere ge-
nerat et les categories differentes des droits de douane. La
comparaison qu’il fait entre le systeme douanier des Piasts
ei celui de Pepoque contemporaine, Pamene a la conclusion
que le premier surpassait le second en son etendue. La de-
nomination ,,theloneum* se rapportait, a I’epoque des Piasts.
non seulement aux droits qui grevaient les marcliandises en
raison de leurs circulation (les peages) mais aussi aux droits
qu’on payait a titre du chiffre d affaires (les traites). Pour
exprimer le sens particulier de ces derniers droits, on leur
donnait le nom latin ,,theloneum forense# ou ,,theloneum fo-
lid ou bien, ce qui arriyait le plus souvent, le nom polonais:
,targowe*. Les peages, par contre, pereus, lors de la circu-
lation des marcliandises, constituent le prototype propre-
ment dit des droits de douanes d’aujourd’hui. lls se divisent
en deux categories distinctes. A la premiere appartiennent
les droits ordinaires dont l'assiette fut etablie d’apres les
moyens de transport (les voitures, les bateaux, les canots)
ou bien d’apres le genre de traction (les chevaux, les boeufs).
IPespece de la marchandise transportee ne joua aucun role
dans Petablissement des taux de de cette categorie des
droits. (Test dans Pautre categorie seulement que les taux
des douanes changeaient selon la valeur des marcliandises
transportees. On prit, au debut, la meme unite de Passiette
pour les deux categories, a savoir la voiture, cette unite ce-
pendant n’etant pas exacte, on chercha, avec le temps,
a etablir une autre, et on commenea de la sorte, a evaluer
les taux des douanes d’apres les mesures plus precises.

La division ci dessus des peages en deux categories, trouve
son appui dans les tarifs du X1R au Xl Ve siecles. Une ca-
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tegorie a part est celle des traites fluviales qui ressem-
blerent aux peages, a cette exception pres qu'on y employa
corame unite de mesure les moyens de transport qui furent,
alors, d'usage dans les fleuves.

Dans le second chapitre 'auteur envisage la question de
la souverainete des monarques en matiere des droits de dou-
ane. En vertu de cette souyerainete le monarque seul pou-
\ait: 1. organiser le systeme douanier dans son pays, 2. fi-
xer les voies pour le transport des marchandises et les en-
droits pour la perception des douanes, 3. accorder des faci-
lites et des exemptions aux interesses. Pour mieux faire
comprendre cette situation du monarque et son evolution
posterieure dans l'ancien Etat polonais, Fauteiir les examine
au point de vue comparatif et donne un apereu bref sur les
droits analogues du monarque dans les Etats de PEurope oc-
cidentale.

Le chapitre troisieme est consacre aux problemes
des voies commerciales a Tepoque des Piasts. L auteur ap-
puie sur la situation geograpliique de la Pologne et en tire la
conclusion que les voies qui traversaient la Pologne, faisaient
partie des grandes arteres de communication entre TOrient
et 1'Occident. Si, au debut de cette epoque, les routes polo-
naises n'assument ])as encore le role de transit, d’'une faeon
aussi nette, il en est autrement a partir de la fin du Xllle
siecle o11 ce role apparait tres clairement. Les grandes lignes
de transit traversaient la Pologne dans le sens de Nord-
Ouest vers Sud-Est. Les routes polonaises servaient de liai-
son entre les centres du commerce et de | industrie de I’Eu-
rope du Nord-Ouest et les marches de Hongrie, de Russie
et de la Mer Noire. L'unification de la Pologne et les refor-
mes de | Etat qu"on observe des le debut du XlIVe siecle, con-
tribuerent beaucoup a l’'intensite croissante de commerce en
Pologne. Les premieres a en beneficier, furent les villes po-
lonaises et, en particulier, celles qui furent situees sur les
grandes routes internationales (Cracovie, Breslau, Torun;
Lwow). Elles reussirent notamment, grace au droit de depot,
a obtenir la situation avantageuse d intermediare dans le
commerce entre TOrient et TOccident.
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De merne qu’a 1'Occident, les marchands polonais furent
obliges de suiyre les routes fixees, d’avance, par le prince.
Cet etat de clioses s’explique par le fait que les droits de
douane furent alors pereues non seulement a la frontiere,
mais aussi a l'interieur de LEtat. Le plan detaille des rou-
tes polonaises, accompagne d’'une carte que Lauteur a joint
a ce chapitre, prouve, d'une faeon explicite, la frequence
des centres des douanes en Pologne a Lepogue de Piasts.

Dans le quatrieme chapitre Lauteur soumet a lI’examen
la question des tarifs douaniers. Les tarifs generaux qui au-
raient embrasses toute la Pologne, n’existerent pas, encore,
a cette epoque. Les droits de douane furent pereus a nim-
porte quel poste de douane, soit de LEtat, soit prive, selon
les tarifs approuves, chaque fois, par le prince. Malgre cer-
taines et, nieme, assez grandes ressemblances, ces tarifs dif-
lererent entre eux dans les details.

L’auteur procede ensuite a une analyse minutieuse des
textes des tarifs conserves jusqu’a nos jours, en commeneant
par les tarifs primitifs du Xlle et terminant par ceux du
XIVe siecle, ces derniers etant deja assez developpes. 1l
constate que les droits de peage furent pereus non seule-
ment a Lepoque des premiers Piasts, mais aussi, comnie le
prouve la liste des douanes de Torun de la moitie du XI\e
siecle, au temps de derniers rois de cette dynastie. Il n’est
pas doutable que parmi les quarte vingt sept centres de
douane cites par cette liste, les seize seulement aient emplo-
ye les tarifs des traites specifiees, les autres ayant garde les
simples tarifs des peages. Les tarifs des traites specifiees ap-
paraissent dans les centres les plus importants, tandis qu en
jArovince on se contente de la perception des droits de peage
peu compliques. La liste de tous les centres de douane a
I'epoque des Piasts que Lauteur a dresse dans Lannexe a son
etude, rend ce probleme pliis comprehensible.

Dans le cinguieme chapitre Lauteur soccupe du pro-
bleme des facilites et des exemptions concedees en matiere
des traites. Les exemptions concernaient, en generat, le
territoire entier du prince, tel qu il etait au moment de leur
concession; leur \iirueur setendait tant sur les centres
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de douane de I’Etat que sur ceux des particuliers. Plusieurs
textes cites par l'auteur approuvent cette constatation d’une
fagon explicite.

Le clerge laigue et monasticpie jouissait d'une liberte
complete en matiere des droits de douane, conformement
aux constitutions synodales, a condition cependant qu’i!
transportat les marehandises ,,non causa mercimonii sive
negotiationis”. Les serfs de TEglise beneficiaient des exemp-
tions dans les cadres des priyileges d’immunite accordes
a I'Eglise. Une situation analogue se laisse presumer cliez les
chevaliers et leurs paysans. Mais toutes ces classes n’exer-
caient le commerce que sur une tres petite echelle et c'est
pourquoi leurs exemptions jouaient pen de role dans le
systeme fiscal de cette epoque.

Les exemptions dont beneficia la bourgeoisie, presentent
plus d’interet. C’est aux marchands qui constituaient le
gros de la classe bourgeoise, que les droits de douane
s’adressaient avant tout. Au debut de cette epoque. les
marchands obtinrent les exemptions en vertu des clauses
speciales des priyileges de location, mais ces exemptions
n'ayant ete concede que pour un temps limite, ne tarderent
pas a perdre leur valeur. A la fin du Xllle siecle, les
\illes commencerent a obtenir les exemptions des droits de
douane en vertu des privileges speciaux qui presenterent
alors une yaleur plus durable. Ces privileges furent tres
recherches, surtout par les villes renommees comme cen-
tres importants du commerce, a savoir Cracovie, Poznan.
Sacz etc. Le nombre de concessions accordees aux mar-
chands par ces priyileges, \ariait selon chaque ville, aucune
action de commun n’ayant pas ete engagee par les villes polo-
naises en vne d’obtenir les priyileges collectifs et uniformes.

Les marchands etrangers ne beneficierent pas, a certai-
nes exceptions passageres pres, des facilites et des exemp-
tions en matiere des douanes. Il n‘en lut pas de meme pour
les juifs, les prevots et les etudiants de I'Universite de Cra-
covie. Une place a part tiennent les exemptions generales
accordees a l'occasion des foires.
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Le dernier chapitre est consacre aux eentres de douanes
et l'administration douaniere a l'‘epoque des Piasts. Les
textes signalent I'existence des plus de 250 eentres de
douane, mais il devait y en avoir beaucoup plus en realite.
( hague bourgade notamment constituait, au temps des pre-
miers Piasts, la place ou Fon percevait les droits de douane
et Fon peut trouver d’autres places analogues dans chaque
chatellenie.

Au point de vue des droits de propriete, on distingue les
eentres de douane de FEtat, c’est a dire du prince ou de ses
fonctionnaires, et les eentres appartenant aux particuliers.
Dans cette derniere categorie plusieurs furent concentres
entre les mains de FEglise. Les ehevaliers, par contre, n‘en
eurent que quelques uns seulement. Comme le prouvent les
tarifs conseryes jusqu' a nos jours, les eentres de douane,
tenus par les clievaliers, servaient uniquement a la percep-
tion des peages.

Ladministration des eentres respectifs de douane fut con-
fiee aux douaniers (thelonearius, theloneator) qui se reeru-
terent, pour la plupart, des classes bourgeoises. On trouve
aussi — ce qui est bien caracteristique — un grand nombre
de juifs dans Fadministration douaniere. L’exploitation de
tous les droits de douane se faisait alors d’apres les regles
du droit prive. Le proprietaire donnait ces droits a ferme
ou bien, ce qui arriyait plus rarement, en commission. Dans
ce dernier cas, le douanier fut oblige de faire un compte
detaille, au bout du temps convenu, et de le presenter au
proprietaire.

Le systeme d‘exploitation rentrant dans l'ordre du droit
prive, FEtat se bornait seulement a surveiller que les doua-
niers n'etablissent pas, dans des cas particuliers, des taux
exorbitants et illegaux et qu'ils respectassent les priyileges
d'exemption edites par le prince. D‘un autre cote, afin
de faciliter aux douaniers la perception des droits de douane,
les princes defendaient, par des ordonnances speciales et
sous peines rigoureuses, aux marebands de faire detourner
leurs marchandises des eentres de douane respectifs.



SPIS TRESCI

Str.
Rozdziat I: O clach piastowskich w ogdlnosci - - - - 1
I. Pojecie i istota cla piastowskiego.... .1
U. Podziatl optat CelNYCh......c.ocoooiccc s 5
1. Optaty mytnicze............. >
2. Clta specyfikacCyjne.......iees 5
3. Myta a cla specyfikacyjne na tle taryf celnych . . 7
4, Rzeczne oplaty CelNE......iice s 12
5. Oplaty targOWVE.........e s 1>
Rozdziat Il: Zwierzchnictwo celne..........iiciie 17
I. Ewolucja zwierzchnich praw celnych w Polsce oraz na
ZAaCRNOAZIC......oiiiic bbb 17
11. Przejawy zwierzchno$Ci CelNE ... 21
1. Organizacja systemu celnNego.........cinninceenesnenn, 21
2. Wyznaczanie drog celnyCh.........ccooiiiiiiiciccceeceeee 23
3. Udzielanie ulg i zwolnien celnych........cviincinncnnnn. 28
Rozdziat Ill: Drogi handlowe w Polsce piastowskiej - _— _ 28
I. Polska pomostem miedzy wschodem i zachodem Europy 28
Il. Przymus drogowy a piastowski system celny _ _ _ 33
IIl. Wptyw zjawisk polityczno-ekonomicznych na rozwoj
Y LETo B @ 1 ol @ X @ TS 37
Rozdziat 1V: Taryfy celne i MYtNICZe......oiiiciiciiniciciieens 40
1. Charakterystyka piastowskich taryfcelnych - - - 40
IT. Przeglad taryf celnNyCh.........iiicccece e 42
1. Taryfa kotobrzeska 42
2. Taryfa POMNICNOWSKA.........cccovviiiriiinssc s 43
3. Taryfa komor celnych biskupstwaptockiego —- _— _ 44
4. Taryfa gdanska z r. 1224—1226 ......cccceomvimicninsnreninnnnnns 45
5. Taryfa wielkopolska z r. 1238
6. Taryfa wielkopolska z r. 1243
7. Taryfa sadecka z r. 1310..........
8. Krakowskie cto 0d SUKRNA.......ccooiiiiiis
I1l. Prywatny spis polskich komor celnych z potowy XIV w. 49
1. Taryfy drég torurisko-wroctawskich.........ccooiiinncnnnn, 50
2. Taryfy drog torunsko-ruskicCh..........iininnccnnn 51

IV. Taryfy MYTNICZE......ccoviiiiici e 52



1145| Cta i drogi handlowe w Polsce piastowskiej 145

Str.
Rozdziat V: Ulgi i zwolnienia celne...........vcccinnn, 56
I Uwagi OgOINE.......co s 56
Il. Zakres terytorialny zwolnieh celnych, oraz kwestia zwol-
nien celnych na komorach prywatnych........ccccooiiiveinncccinnnnn. 53
I1l. Zwolnienia celne na rzecz Kosciota.......iniinins 61
1. Zwolnienia dla 0s6b duchownych..........nn. 62
2. Zwolnienia na rzecz doébr koscielnych _ _ _ _ 65
IV. Szlachta oraz jej ludno$¢ poddancza wobec obowigzku
optat CeINYCH...co e 63

V. Kwestia obowigzku optat celnych ludnosci osiadtej w cza-
sach przedlokacyjnych w podgrodziach i na targach . . 67

\ I. Zwolnienia celne na rzecz miast polskich - - - - 68
1. Zwolnienia loKACYJNE.....ccoiiieeieee e 68
2. Zwolnienia POIOKACYJNE.......cccooviiiic e 70
A 1l. Stanowisko obcych kupcoéw wobec optat celnych . . 80
VI Zwolnienia SPeCalNe.........cccocoviiiiiinine s 83
1 Dla ZYAOWV....eseeeeessse s 63
2. Zwolnienia celne dla Uniwersytetu Krakowskiego . . 84
5. Zwolnienia celne dla wojtéw i sottysow - - - 84
4. Powszechne zwolnienia celne z okazji jarmarkoéw . . 85
Rozdziat VI. Komory i administracja celna..........ccccvvviviveccinceienne, 86
1. Statystyka i rozmieszczenie komor celnych _— _ _ _ 86
Il. Grody kasztelanskie jako podstawowe miejsca poboru
cel w dobie przedimmunitetowej......cccoecveviiirenne 88
1. Zwigzek komor celnych z siecig drog................... 90
IV. Zagadnienie wiasnosci komor celnych................... 91
V. Administracja komor celnych...........c.oooiiiiins 93
"VI. Urzednicy celni oraz ich pozycje spoteczne _— _ _ _ 95
VII. Nadzér i kontrola administracji celnej — — _— _ _ 97

Dodatek |I. Przebieg polskich drég handlowych _ _ _ _ 98

I. Drogi battyCKie......cccooviininiiiie s 98
1. Drogi gdansko-KujawskKie...........cns 98
2. Drogi elblasko-KujawskKie.........cccoiiieiniiieniicieiensees e 100
Il. Drogi tOrUNSKIE.......ccoooveiiccicsee e 100
1. Drogi torunsko-wroctawskKie..........nineinsssisnnnns 101
2. Drogi torunsko-IWoOwSsKIie........cccoiiiiiiiniiee e 101
3. Droga torunsko-wAodzimierska.........cnnnnnns 102
4. Droga Torun—Brze$¢ nad Bugiem.......vveennccvennnnns 102
5. Droga TOrun—KIraKOW..........coociiiiiniieeeeeeceesee e 105



144 Stefan Weymann [144])
Str.
1. Drogi WielKOpPOISKi€......cccocooeiiiince e 105
1. Droga taczaca Niemcy S$rodkowe z Zakonem . 105
2. Droga z Niemiec $srodkowych do Poznania . 105
3. Droga Szczecin—Poznan—KrakOwv...........ciieniene 106
4. Droga z Wielkopolski na Pomorze gdanskie . . 108
5. Drogi z Wielkopolski nNa S1asK........ccooeomeoriecoseeneeessiens 108
IV. Drogi mMatopOolSKIE......ccooiiicciicce e 109

1. Drogi krakowsko-wegierskie..........

a) Droga KrakOw—Sgcz—KOSZYCe.......covvvvvviviveneieccens no
b) Droga Sandomierz-Zmigréd—Bardiéw . 111
2. Drogi SOIN@....ccceet et s 112
5. Droga Wroctaw—KrakOw—RUS............ccceveierinseinnneie s 113
4. Droga KrakOw—RopCzyCe—L WWOWV..........ccccoviieinnicicninicienns 114
5. Droga Wroctaw—Radomsko—Lublin—Rus$ 115
Dodatek Il: Taryfy celne i mytnicze...
I Taryfy C eI ...
1. Taryfa dla komor celnych biskupstwa ptockiego . .17
2. Taryfa klasztoru w Uznamie............in, 117
5. Taryfa gdanska z roku 1224—26  ....cccccceivvieiiennennns 118
4. Taryfa pomnichowska z drugiej pot. XII w. . 118
5. Taryfa dla komor celnych w Oles$nie i Siewierzu
z roku 1226 .119
6. Taryfa wielkopolska z r. 1258 dla komor celnych
W POzNnaniu i GNIEZNIE.......cccociiiicricnees e 119
7. Taryfa wielkopolska z r. 1245 dla komor celnych

w Poznaniu, Gnieznie i Zbaszyniu _ _

- = = 120

8. Taryfa sgdecka z r. 151 0. 120

Il.Taryfa torunskiego spisu komor celnych 121

1. Taryfa starej drogi Torun—Wroctaw 121

2. Taryfa nowej drogi Torun—Wroctaw 121

5. Taryfanowejdrogi Wroctaw—Torun 121

4. Taryfa drogi Torun—Wilodzimierz..........eivvicccieinnns 122

5. Taryfa drogi starej TOrun—LWOW...........ccoviinnicinniinnns 123

6. Taryfa drogi nowej Torun—LWOW.........cccoovvivninvinnesnnnns 124

7. Taryfa drogi WHodzimierz—T Orun..........cccvcvvveveeivinneenenn 124

8. Taryfa drogi LWOW—TOINUN.......cccerintriiriitriit ettt 125

HI. Taryfy MY tNICZE. ... 125
Dodatek Il: Spis komor celnych e ———————————— 129

Streszczenie w jezyku franCusSKIiM.......ccoicce e 137

Mapa drég handlowych Polski Piastowskiej



MiePZYRZEC
FRAKILEORT

KR

ZEQAN

POLSKI

imsK

o to to
OeRo6d  2>0BRZYN
Utb™ ->*jrrpIN
TN ~ OBROTNIKI
1 NSSuiJ\MmusanSC\\ N
W/ELATOWANNMRADZ/EJOMgSCLAWBI [ESKURZYN
YM
SLUPCA
Et* . WARSZAWA
’ SAHN jRZEgORZEW
"RKOI JE
N =N\ o
SWA P °N/k<-
IERACZ olbok” Showt6 & ~—~y"Sm"ZYCE ECIECHOW
OSTRZESZOW
URZENIN AZIMIERZ
OLESN/CAMN™\ WIELUN ZAM UBL/N
"WROCLEAW BOLESEAWIEC | g
PRZEDBORZ
iIOLAWA KRZEPICE
< **$ URZELOW )
SWIDNICA ARZEQ <RASNI
YANSURGOSZC MSTw/ MALOGOSZCZA?
WE Zawichost
fjeDRZEJOW rJaORZYCE
LELOW TURBIA
1ISsA N\
. nS/EW/ERZ,S>} RACELAWICE
PRAW/K Toszen ! )
RZESZOW
=Y TEBEDbzIN MEeg&jzjw
LUPCZYCE
” \
JLAOBOk WmRZEfiCZYCE
KRAKC ,
~UJSCIE SOLNE DEBICA RZESZOW

Oswiemgp ™" T KIllmjr=sM~~

laAARNOI

Rrsruk<i

/7 N k7 EhJCZKA

~ MAPA
DROG HANDLOWYCH

PIASTOWSKIEJ

opracowat

POZNAN

%eHELM\
NYSmfr\\

.UBACZOW

BEL,

STEFAN WETMANN

-1938

tto X0a

y*"OCZ/WCT

der Kij owa.



ma

B

Nt yeck. /N

2ARNOWIEC-

*c?

MAPA

PUCK™*
Vd
, DROG HANDLOWYCH
StOANSH
aA ?LBLaqg
<AMIEN| ilAKONARD JCZEi
"OLIN SKAPyYsZE\
fmapera OPRACOWAL
\/ '
STEFAN WEYMANN
zczecn
\ROQARD RAC,WjUCHOLA POZNAN 1338
kamien.
WUDZJADZ o to 1 )] 400 no Ao no 200
riERZYCE SWIEC/E
NCHEELMNO
tUSCIE A/aKio
IYDeos] rYPIN
OAN1 BIEZUN
warta s D BOBROWNIKI
OUKNO %ohki Jnoeoio ~cm. N of\INOsTOEL
Jobom /
S o M< aclal wrsu  NIESKURZYN IBIELSK*
wierzyna SZAMOTUL iSK
11IEDZYRZEC PNIEWY* S )) ‘ frocK oLONU IKRA WYSZKI
Frankfurt chw
BUK A
NsTTtr' MIDI A \— Gostynin ) iOHICZYN
StUPCA
NSOANI™L 1IELNIH
~ZDR BSZAWA
Y$ko
$wieciECHo™M*00 =~ ='0” Uv?oc//
JKOTL
SCHOWA XZERSK
JKAtL > TAKOQROOY ?EH \JEZOW
- Skozmin = AUIE ., RAWA
ZZESTRAMI ) 5 IORYJ 3 B
f Jz rerad= yOLBOISzfyttOWE ttfiz A szYCE ECIECHOW arczow
OSTRZESZOW
' wrzeni PIOTRKOw.” oM  yjll
{AZIMIERZ
e o~ s "%NELZERCO
[ZGORZELEC . OIESMCA : \ W ) SARN®MKKZYNNi JIBUN
SRODA TWROCEAVVY mBOLESEAWIEC \ rozprza
rYTAWA UCWCA*N* i . A
Br=eznic PRZEDBORZ HELM
\pPLAWA KRZEPICC JACHOCK
, R <! -AURZELOW , RASNYSTA\
Swidnica BRZEG <RASNII ( HOR WLODZIMIER
N\ * .
. sURGOSZCI MALOGOSZCZ c/|<|/\|a\'(c£ S AWICHOST s iees
INIEMCZA "OLE &HE d<r Kijowcu
/JEDRZEJOW sandomier120Qgorzyce
LELOW ] JrTURBIA
- - A \RACLAWICE
+adzkT? soszEm -stewaiaJ”ZARNEmMC PO ANIECSty
n NKRZESZOW 3f™
et el B KOPKI>e !

m-AUbUKZ

POPAWA

*Sss

ZTQUE2WISCZKA AN, I'»TARNOI

UIfiIACZOW

bea/CA RzESzOW

UAROSLA\



POZNAN d338

JZCZfCW RAC,~rjUCHOLA
\ROOARD kamien/
Q , i o to 10 fo 60 to 400 no *« ato no >
Rudzjadz
SWIEC/E
riEP=>iiCE
{CHELMNO
vis( NAKELO OgKOD  JKDARZYN
lYDeoSlI trPIN
*0TLC 51N
BIEZUN
SANI \ZN1IN' BOBROWNIKI
H H * *xx N\
warta MLIKNO iONKI fdaO IlM%LNOV\N@WgM-]%mV £4 BIELSKs
k W/aATOWMN*—**"N RAD7IF inuAWLOCEAWEH
SKWIERZYNA szan&fwIh IKRA WYSZKI
-0Z/1s!
UtPZYRZEO PNIEWY '-\O/IZ_/-S-S LOCK  PtONSI
Frankfurt BUK | .
MIDI CZEWIiNI 10HICZYN
>ZDH tzasz T n *RZEL tOSTYNIN
) [StUPCA 1IELNIH
ifoSCJAN [SREM _ ,LAD KOLO \SZAWA
"izm
TRkoév
SWE.CIECHOV0 ADOM,aj rm™
Iﬁ(Rzrw &ROCH .
' 'ISTAWISZYN .
. ; WSCHOWA S TAKOEROD\&: 2% ifeH CZERSK ~
ZEGAN fPON/EC ,jfs'l’- e — 72qil {JEZOW
kzESTRAMS«OZMIN  tFANWARTA Ko imioran JKAWA
IOI?) Jarczow
"'OLBORMINCWE ($Z~~*X~"${7yCE [ECIECHOW
OSTRZaSzC)W . . -
TRZEB\ a ) NRTEIVIA  piolri&wirs . KAZIMIERZ
' ' NO
OLESNICA* &CELZERCOW
,ZGORZELEC . . , '\ ") ZARNt 'K&ZYNNC Jibun
SRODA WROQtZMp BOLEStAWIEC' . rozprza \./
rYTAWA ) % HELM\
" PRZEDBORZ 7AOCK}
forAmA e ’LifurzELOW RASNYSTA TS
t .
>WIDNICA RZEQ troBuCKol IRASNII HORDbDLfMWEOSZIMieK
1 suReoszc, MSTOW/ MALOGOSZCZ KIELCE
fN/EMCZA IECINY ZAWICHOST HRUBIESZ cL<r K ij Owa#
>0OLE
. fJEDRZEJOW SANDOMIERIiy*"GORZYCE
I LELOW
KEAbZKCy O0RgDN/Ks TOSZEK .S/eW/ERZ"ZARN&W/EC PCANIEe/0* ’
~tupczyce BYTOM - PACANfani ReESZOW BELZ
"BEVI?/ZIN a. L
SEAWKOV7ZEIL Uf, InSjftitWER
Dy skat="omM “pkosz 3
acison «FAKO /B2 jsaE-s0U "UBACZOW
ZSgERM&gM *\IJAROSLE A\
w<na
frr ~ ShawinJDobczyce inN{: p/EINO
4 MYSLENICE 'CZCHOW -WOow
OBJASNIENIA NAKUTE B~ CSOSNO GR.ODEK
- POZNAN . leSZYN .
znaune oJrodki handlowe | NeX YN ERw=5"-/N
. NALSACIHI ZMIGRO]
- JNOWROCLAW: wre oirodi {JABLONKA = y A
Tr>n<tj*re oirodki handlowo Zatarg crorszty™IN-p——< 3
-REMBOW

kruszwica

ZN/N

komory celno
targ.- orat TTrieJ*co<wwit orltntflca/rH,
drogi handloufc

d»ogi Kontowe Wfigj nE«A,«J,,",

tM(SZYNA ——~
\bardiow

iPBESZOW

KO”*ycE

IALICZ

KTS. M.ROBIHSKA -J. KAMINSKI.






